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Maret Jarv andis iilevaate arutelu korraldusest, kinnitas, et kdigile kisimustele
vastatakse hiljem ka kirjalikult ja andis sona Tiit Kddr'ile, detailplaneeringu
eskiislahendusekoostajale.

Tiit Kddr: Kuressaare lennujaama lennuraja pikkus on praegu 1518 m. Selleks, et
Kuressaare lennuvili rahvusvaheliste normidega vastavusse viia, on vajadus pikema
lennuraja jérele. Lennuraja pikendamisega kaasneb ka lennuraja ja lennuriba — STRIP-i
laiendamine. L#htuvalt seadustest on 60 m raadiuses lennuraja mdlemast otsast
turvatsoon. Lihilimbruses olevatele (ehitus)objektidele on kehtestatud k&rguspiirangud.
Lennuvili asub Sepamaa lahe #fres, kus on seaduslikud piirangud, nt ehituskeelu vdond
50 m merepiirist, kaldaulatus 200 m, samuti on ette nihtud kallasraja véimaldamine 10 m
laiusel ribal. Praeguse lennuraja korral on need tingimused rahuldatud, kuid rada
pikendades peab kontrollima, kas lennuvilja olemasolev kinnistu v8imaldab ka siis neid
noudeid tdita. See on detailplaneeringu koostamise iiks eesmirk. Teiseks on tarvis
lennuvéli imbritseda rahvusvaheliselt kehtestatud turvapiirdega. Planeeringu eskiisiga on
antud ala, kus on vd&imalik arendada lennujaama tegevuseks vajalike hoonete (nt
reisiterminal, hooldusiiksused) rajamist.

Hetkel on Lennuameti poolt aktsepteeritud kdrguspiirangu joon 1,2% kaldega. Tegelik
lennuki Shkutdusmis- ja maandumistrajektoor raja ldvest on 5,2% kaldega. Sellisel juhul
on Lillede linnaosa kohal lennuk 40 - 84 m kdrgusel.

Ants Kuningas: Kas eskiisis on késitletud ka alternatiive vdi variant on vaid aruande
pohjal tehtud?

Maret Jarv: Alternatiive on késitletud keskkonnamdgju strateegilisel hindamisel.
Ants Kuningas: Kelle korraldusel on tellitud p6hja-ldunasuunaline eskiis?

Tiit Kddr: See on vormistatud detailplaneeringu léhteiilesandes, mille algatamiseks tegi
ettepaneku AS Tallinna Lennujaama Kuressaare lennujaam. Vastavalt ldhteiilesandele on
tehtud ka eskiis. Loomulikult on alternatiive kaalutletud. Kui Te métlete kirde-edela
suunalise raja pikendamist, tuleks nt Roomassaare tee suunata labi tunneli.

Maret Jdrv: Alternatiivide vordlemist on késitletud keskkonnamd@ju hindamisel ja
aruandes. Hindamise tulemusel selgus parim variant ja eskiis on koostatud vaid sellele.

Ants Kuningas: Missugustele rahvusvahelistele nduetele praegune Kuressaare lennuraja
pikkus ei vasta?

Aleksander Dint§enko: Kuressaare lennuviélja lennuraja praegune pikkus 1 518 m vastab
teatud lennuohutuse nduetele. Me ei saa aga kasutada tdna minimaalseid ndudeid. Kuni
1800 m pikkune lennurada vastab koigile nduetele kui lennuvilja kasutatakse vaid
visuaallennu tingimustes. Lennuvilja raja pikkus ja laius nditavad, millisesse klassi see
kuulub ning vastavalt lennutegevuse laadile: visuaal- v3i instrumentaallennu rada, kas
tdppislahenemisega v6i mittetdppislahenemisega. Praegu kasutatakse Kuressaare
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lennuvélja  mittetiippislihenemisega,  st.  lennurajal  puuduvad kaasaegsed
navigatsiooniseadmed, mis v&imaldaksid lennuvilja ohutult kasutada seadmete abil.
Lennuraja viljachitamisel arvestatakse alati ka seda kasutama hakkavate Shusgidukite
tiitipe, nende lennuomadusi. Lennuki omanik, operaator saab ise valida, kas kasutada
rada, millel puuduvad nt. vastavalt pikkusele ette ndhtud téppislihenemise skeemid.
Kuressaare lennuraja selle suuna pikendamine on valitud eelkdige ohutuse tagamiseks.
Euroopa Liidu liikmesriigina on Eesti kohustatud tiitma EL-s kehtestatud
lennuohutusndudeid sh otse kohaldatavaid ndudeid. Seniajani pole Kuressaares paljud
tingimused tdidetud ka olemasoleva 1518 meetrise raja korral, nt takistuste
piirangupinnad, kiilgneva ohu aladest ehk STRIPi laiusest 300 m. Téppislihenemise
tingimusi pole saadud luua kuna lennuvéli asub poolsaare tipus, liheduses paiknevad
mitmed strateegilised tiksused nagu nditeks Roomassaare sadam.

Ants Kuningas: Kas raja praeguse pikkuse korral ei ole vdimalik paigaldada sellele
tippisldhenemise stisteemi?

Aleksander Dintsenko: Kui see paigaldada, liiheneks praegune 1518 m pikkune rada
vihemalt 270 meetri vorra. Siis oleks kasutatava lennuraja pikkus 1248 meetrit ja
kuuluks 3. klassi. Lennuvilja klassid on séltuvuses raja pikkusest ja laiusest. Kui rddkida
aga ohutusest Shusdidukitele ja Shuruumile, siis on olulised eelkdige tappisldhenemise
seadmed.

Arutletakse, kuidas on Kuressaarega sarnastes mere ddres paiknevates lennujaamades
maailmas ohutus- ja julgestuskiisimusi reguleeritud (tbkkepuudega Gibraltari lennuvdlja
rada).

Aleksander Dintsenko: On kaalutletud 0523 ehk kirde-edela suunalise raja pikendamist.
Me ei saa radkida lennuvilja arendamisest ja ohutumaks muutmisest, kui ei paigaldata
tappisldhenemise seadmeid. Rada 0523 pikendada ei saa, kuna seadmete paigaldamine
merre ei ole v3imalik selle liigse kulukuse téttu.

Ants Kuningas: ~Pohja-1duna suunalise raja pikendamisega suureneb otseselt oht,
riskifaktor elanikkonnale. Miks ikkagi on juba eelnevalt vélistatud muud alternatiivid?

Aleksander Dintsenko: Just lihema raja pikendamisega on arvestatud ohutusndudeid.
Kuressaare ja Sepamaa lahes on lindude pesitsus- ja kogunemisalad. Linnud aga
kujutavad viga olulist ohtu lennuohutusele. Kui lennurada pikendada iile Roomassaare
tee, jadvad ette kiitusemahutid, mille kdrgused iiletavad ala piirangud. Antud variant on
valitud ohutuse ja majanduslikku otstarbekust silmas pidades.

Ants Kuningas: Kas kiisimus seisneb vaid majanduslikus kaalutuses?

Aleksander Dintsenko: Lennuamet arvestab ohutuse aspekti ja ei pretendeeri
ekspertarvamusele.
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Anne Oolup: Kui kaugel peavad olema seadmed olemasolevast lennurajast? Uhele poole
lennurajast j4éb meri aga teisele sama kaugele ju elamukvartal.

Aleksander DintSenko: Kui lennuk maandub iile Lillede linnaosa, pannakse tuled raja
teise (vastas-) otsa. Minimaalne téppisldhenemise siisteemi kaugus on 370 m, millega on
veel tagatud seadmest tulenev ohutus. Kui see paigaldada lihemale, siis ta ei tdida
iilesannet, milleks ta on ette ndhtud. Merre paigutades on seda aga vaja enne tiita.
Seadme minimaalne ja maksimaalne kaugus on méédratud, et tagada selle maksimaalne
kasutegur. Kui paigaldada antenn minimaalsele kaugusele, 360 meetri peale, siis
olemasolevast rajast 270 m pikkust osa pole vdimalik mere poolt maandumiseks
kasutada. Raja otsast mereni on 180 m.

Vaadatakse Vabariigi Valitsuse mddrustest tulenevaid lennunduse piirangupindu.

Aleksander DintSenko: See kalle on 1,2 ja 2% iile selle ei tohi olla iihtki purunematut
objekti lennuvilja tdusu- ja lihenemisalal. Kui 2%-list kallet pole vdimalik tagada, siis
saab muuta lennukite maandumise nurka. Lennukite navigatsiooniseadmetes on
standardselt arvestatud 5,2% ehk 3 kraadi. Ainult tdppisldhenemise seadmed aitavad
lennukitel selle kraadiga kursil piisida. On arvestatud mddteriistade hélbeid, piloodi vigu
ja sellest tulenevalt on need parameetrid vilja valitud. Kui niitid mdni takistus iletab 2%,
siis on vBimalus seda kaldenurka muuta. St. tegelik lennukdrgus on kdrgem kui 2%- line
piirangupind, seega suureneb ka ohutus. Kuressaare lennuvélja arendamisel on ohutuse
tagamiseks sellega arvestatud. Seni kui Roomassaare sadamas paiknevad kraanad, on
mere poolt maandudes lennuki kurss 3,30%.

Anton Teras: Kui Kuressaare lennuvéljale tulevad tdppisldhenemise seadmed, siis tegelik
maandumise kdrgus suureneb, mitte ei vdhene. Sain ma Gigesti aru?

Aleksander DintSenko: Tegelikku maandumise kdrgust, maandumisnurka on véimalik
tdsta, aga tdppislihenemise seadmed garanteerivad Shusdiduki sellel nurgal, kursil
piisimise, mis tagabki ohutuse. Olemasolevad navigatsiooniseadmed ei vOimalda seda
tagada.

Ants Kuningas: Kas praegu lendab lennuk majade kohal madalamal kui tulevikus
tappisldhenemise seadmetega? Kumma variandi korral on majade ja lennuki vaheline
kérgus viiksem?

Aleksander DintSenko palub tdpsustada, kas kiisija pidas silmas instrumentaal- voi
visuaallennu viisil ldhenemist. Selgub, et soovitakse teada, missugune on praegu
minimaalne lennuki iilelendamise korgus. Instrumentaallennu puhul lennu korgus voib
suureneda, aga ei pruugi. Tappislihenemise seadmed on eelkdige selleks, et tagada
lennuki teatud ohutul trajektooril piisimine. Varem avaldatud arvamust, et tulevikus
hakkavad tdendioliselt lennukid iile majade madalamalt lendama, tipsustatakse, et nii on
see ilmselt visuaallennu tingimustes ilma tdppisldhenemise seadmetela.
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Maret Jérv: Veendunud, et hetkel kellelgi kiisimusi tekkinud ei ole, alustas eelaruande
tutvustamisega. KSH  eelaruanne on  koostatud  vastavalt  keskkonnamdju
hindamiseseadusele ja programmile. Peatun aruande olulisematel punktidel ja jdtan
véimalikult rohkem aega sisulise arutelu jaoks, et pdérata enam tihelepanu loikudele,
mille vastu huvi tuntakse.

Annab iillevaate aruande iilesehitusest ning vastavusest strateegilistele dokumentidele ja
seostest seadustega.

Detailplaneering on niisugune dokument, millega vdib muuta linna tldplaneeringut ja
edasi ka maakonna iildplaneeringut. Kui rddkida dokumentide ajaloolisest jdrjestusest,
millal iiks v3i teine dokument on tehtud, siis Kuressaare linna jaoks on kdige virskem
dokument Kuressaare linna arengukava, mis on volikogu poolt heaks kiidetud 2005. aasta
mais. See on virskeim dokument, mis niitab Kuressaare linna arengueesmirke. Kava
kohaselt on linna iiheks prioriteediks turismi arendamine ja selles késitletakse ka
lennuvilja arengut, kus on ette ndhtud 2,5 km pikkuse raja arendamine. Niisiis, vaadates
igusakte, on lennuvilja arendus igati seaduspérane. Seda enam, et kehtiv arengukava oli
avalik dokument, mille kohta aga vastuviiteid ei olnud. Riiklikes strateegiates on
Kuressaare lennujaama tagasihoidlikult reguleeritud. Prioriteetideks on kohalike elanike
ja omavalitsuse soovid. Eelnevatest aruteludest on l&bi kdinud mdte, et lennuvéli
Saaremaal m&nda teise kohta iile viia. See aga on vastuolus riiklike dokumentidega, mille
kohaselt Eestisse pole ette nihtud uute lennuviljade rajamist. Vastuolu puudub ka
Kuressaare tervise ja sédstva arengu strateegiaga.
Rohutaks ka seadusest tulenevat asjaolu, et detailplaneering on dokument, mis annab ette
maksimaalse arendusvimaluse, kuid ei nde ette planeeringu elluviimist silmapilkselt ega
maksimaalses ulatuses. See on dokument, mis annab ettevGttele léhiaastateks
arenguruumi.

Keskkonnam&ju hindamise kdigus toimus miira mddtmine, mida tegi Eestis ainus péddev
spetsialist Rein Reis Tallinna Lennujaamast. M&dtepunkt ja mddtmise aeg otsustati
ndupidamisel Tallinna lennuvilja spetsialistidega. Mddtmisteks pakuti neljapdev voi
reede kui kdige tihedama lennusagedusega pievad. Mddtmismetoodika valikul arvestati
vastavate erialaspetsialistide soovitustega, ekspertgrupp oli siin kuulaja rollis.

Miiratase fihelgi {ilelennul ei iiletanud lubatud piire (nditab ja selgitab aruande vastavat
tabelit nr 11). Boeingu miira mdddeti Tallinna lennujaama ldhipiirkonnas Kuressaare
mé&btepunktile analoogsetes tingimustes ja see osutus viiksemaks kui sealt tilelennanud
Kuressaarest saabuva LET 410-ne miiratase.

Alternatiivide valikut illustreeris Maret Jérv piltidega. Nditab skeemi, kus on néiha, et osa
kiituseterminaali territooriumist jicib 10 m kbrguspiirangualasse.

Mahutite kdrgus on aga 15 meetrit. Lisaks kdrgusest tulenevale piirangule on terminal ka
tdiendavaks riskifaktoriks — kui peaks lennurajal juhtuma mingi Snnetus lennuaparaadiga,
siis on plahvatusohtliku aine terminal veel suuremaks tiiendavaks riskifaktoriks. Pruuni
vérviga on tahistatud raja ala, mis tuleks viia tunnelisse. Seda nduet peab otse kohaldama
vastavalt kiesoleva aasta siigisel kehtima hakanud rahvusvahelistest nduetest
rahuvahelisele lennuviljale — piiripunkti territoorium peab olema piirdega eraldatud ja
kontrollitav. Mis puudutab Gibraltari lennujaama, siis lisaks hdrra DintSenko eldule,
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lubas EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU 16. detsembri 2002 midrusega (EU)
nr 2320/2002, millega kehtestati tsiviillennundusjulgestuse valdkonna ihiseeskitjad,
erandi (nditab vastavat mddrust). Lisaks eeltoodule on selle alternatiivi kahjuks ka
lihema raja laiendamisega kaasnev Il kategooria linnuliigi pesapaiga hévitamine, merre
tammi ehitamisel merekeskkonna keskkonnaseisundi ja 6koloogilise tasakaalu rikkumine.
Mis puudutab lennusagedust, siis kGik Saaremaad késitlevad strateegilise arengu
dokumendid ei nie ette lennuvilja olulist tdhtsust Saaremaale reisijate kasvul. Aruandes
analiitisiti, millist reisijate arvu vdiks ka ténase lennuraja puhul lennuvili teenindada. See
arv iiletab k&ikvdimaliku Saaremaa kiilastajate arvu. Reaalsed vajadused tekivad SPA-sid
kiilastavate turistide arvust ja SPA-de arengust ehk lihemal 10 aastal piisaks 1-2-st
suurema klassi lennuki tdiendavast reisist.

Kokkuvatlikult vaib Selda, et raja pikendamine on vajalik mitte lendude arvu ja reisijate
arvu tostmiseks vaid ennekdike, nagu ka hérra DintSenko iitles, ohutuse tagamiseks.

Anne Qolup: Mitme lennuraja pikenduse eelhinnanguga te olete eelnevalt tegelenud?
Olemasoleva olukorraga ollakse ju rahul. Milleks on vaja midagi muuta? Soovin
selgitust, kas me rifigime 1800 meetrisest vdi 2000 meetrisest rajast? Kui 1800 meetrisest
rajast, siis oleks pidanud adekvaatse tulemuse saamiseks miira mddtma vihemalt 300
meetri kauguselt lennurajast. Noustub, et koiki rahuldavat lahendust on vdga raske leida.
Teeb ettepaneku huviliste seltskond kokku koguda ja siis miira moota.

Maret Jérv: Siin tuleb arvestada nende aspektidega, mis kehtivad strateegilise projekti,
mitte keskkonnamdju hindamise kohta. Need on kaks tdiesti erinevat ldhenemist. Nagu
ma aruande tutvustuses mainisin, ei olnud ekspertgrupp see, kes mdéératles miira
mdadtmise koha. Seda tegi Eestis kdige pddevam miira mddtmise spetsialist. Samuti kiisiti
ndu Tallinna Lennujaamast. Alternatiividest lisaks, et mitte ainuiiksi kiitusemahutid, vaid
ka lindude liikumine on ohutegur lithema raja puhul.

Raili Alimde: Mobddunud kord, programmi arutelul, jai mulje, et inimesi hdirib nende
majade kohalt iilelendav Ghusdiduk. Ja seepdrast lepiti kokku mddta miira selles
elurajoonis, kus see elanikke héiirib. Niisiis on valitud mgistlik koht. Modelleerimist
tehakse pdeva ja 66 keskmiste miiratasemetega. Kuressaares on lennusagedus niivord
viike. Ja kui vaadelda 66pdevas 3 lennuoperatsiooni tekitatud miira keskmine, siis see
tegelikult ei niita seda, mis inimesi hdirib. Tegelikult on héiriv iiksik operatsioon,
konkreetne miirasiindmus. Enamus aega kuuleme liiklus- ja olmemiira. Seda arvesse
vottes oli ka mddtmise koht valitud.

Tuule suunda me kiill valida ei saanud, aga see ei tohiks mddtmistulemusi oluliselt
muuta. Ta kiill m&jutab, aga mitte 20 dB vdi koguni 30dB.

Ants Kuningas: Vaadakem tabelit, kus on #ra mérgitud lennuki tSusud. Mis juhtub
tuulega, kui lennuk tduseb l3unast pdhja ja tuul puhub lennukile vastu, st elamurajooni
poolt, siis kuidas levib miira, kas see tuleb lennukiga kaasa v&i puhub tuul ta
vastassuunas, endaga kaasa?
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Raili Allmde: Tuul ei kahekordista miira taset. Lubatud miira tase elamurajoonides on 50
dB — 55 dB, praegu on siin 25 dB — 30 dB. Miira tuleb juurde umbes 6 kuni 10 dB, aga
kindlasti tuul ei kahekordista miira taset.

Ohusdiduki puhul on maja kohal lubatud 85 dB. Soovitab kasutada miira maksimume,
kuna need iitlevad inimestele rohkem.

Maret Jarv tapsustas, et iiks lennuoperatsioon (tdus véi maandumine) toimub igal juhul
tile Lillede linnaosa.

Anne Oolup: See on olemasoleva situatsiooni mddtmine, mis ei ole kuidagi seotud
lennuraja pikendamisega. Saan ma igesti aru? Milline vdib olla siis miira tugevus, kui
lennurada pikeneb 300 meetri v3rra?

Raili Allmde: Lennuraja suund ja seega ka lennuki trajektoor jadvad samaks. On olemas
rusikareegel kauguse kohta: iga kord, kui kaugus miira allikast suureneb kaks korda, siis
miira tase viheneb 3 dB. Nt kui miira {ihe km kaugusel on 85 dB, siis kahe km kaugusel
on ta juba 82 dB.

Ants Kuningas: Kas arvestati ka lennukite kdrgust sellest samast m3dtepunktist?
Raili Allmde: Ei arvestatud. Selle aparaadiga, millega mdddeti, pole vdimalik seda teha.

Urve Tiidus teeb ettepaneku vorrelda detsibelle olmes miira tekitavate aparaatidega. 30
dB suurust miira tekitavad, nt tolmuimeja, habemeajamisaparaat. Maret Jarv selgitab, et
tiksiku lennuki miira jddab korva, sest ta erineb teistest tavapdrastest miiradest. Raili
Allmde kirjeldab miira mddtmist Tallinna Lennujaamas. Nenditakse, et lennukid on
varustatud miirasertifikaatidega ja seega vastavad rahvusvahelistele nouetele. Eestis on
reeglid Aleksander DintSenko arvates sageli karmimadki. Maret Jérv kiisib lennukoridori
all elavatelt inimestelt, kui hdirituna nemad end lennuki miirast tunnevad.

Tiiu Jogi: Ei ltleks, et kdik lennukid ja iga kord héirivad.
Maret Jarv: Kas te oskate delda ka, mis kella ajal lennuk kdige rohkem hiirib?

Tiiu Jogi: Ei saa telda, et miira mind absoluutselt iga pdev héirib. See soltub ilmast ja
veel viiga paljudest asjaoludest.

Maret Jirv: Samas miira mo&tmise punkt oli lennuviljale palju ldhemal ja lennuk ise
madalamal kui teie majale, kui ta sellest iile lendab. Mddteriist ei valeta. Pealegi oli
mdodtmise juures tunnistajaid.

Tiiu Jogi: Tuleb vahet teha ka sellel, kas lennuk maandus vdi tdusis Shku, kui ta
mddtmise ajal lile lendas. Siin on mdddetud tGusu miira.

Maret Jérv: Hommikul esimene lennuk, mille miira mdddeti, maandus lennates iile
elamurajooni. Teised lennukid, mida mdd&deti, lendasid iile tdusul. See suund sSltub
tuulest ja miira tase ilmastiku tingimustest. Hommikul esimene lennuk, mis tuli, maandus
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iile linna. Nagu aruandest selgub, on maandumisel tekitatud miira 0,5 dB vdrra valjem kui
sama lennuki Shku tdusmisest tekitatud miira. KBige valjem on Fokker-tiiiipi lennuki
tekitatud miira. Nagu juba eelnevalt mainitud oli Tallinna Lennujaamas mo6ddetud
Boeingu miira vidiksem vorreldes viiksemate lennukitega, mis praegu regulaarselt
Kuressaarde lendavad. Ekspertgrupp oli see, kes andmed kirja pani, kuid otsused, valikud
tegid vastava eriala spetsialistid.

Aleksander DintSenko: lennukite miira on tdusul suurem kui maandumisel. Maandumisel
tekib suurim miira kui lennuk on maandunud ja pidurdab mootoriga rajal.

Arutletakse, et polegi vdimalik miira hinnata. Selleks puuduvad Eestis eksperdid.
Vorreldakse Tallinnas toimunud projekti keskkonnamdju hindamisega.

Anne Oolup: Kordan kiisimust - mitme lennuraja pikenduse eelhinnanguga Te olete
eclnevalt tegelenud?

Maret Jarv: Ma teen seda esimest korda.

Raili Allmde: Sooviksin kommenteerida — Eestis ei ole lennuviljade projektide
keskkonnam@ju veel hinnatud. Tallinna lennuvilja projekti elluviimisega kaasnevat
keskkonnamdju hindasid sakslased.

Ants  Kuningas: Kas eksperdil on litsentsis kirjas need valdkonnad, milliseid
keskkonnamdjusid v&ib ta hinnata?

Maret Jéirv: Keskkonnamdju strateegilise hindamise jaoks ei ole eksperdil litsents
vajalik.  Vajalik on seaduses ette n#htud péadevus. Jirelevalvaja on
Keskkonnaministeerium, tema viljastab litsentse ja otsustab, kas ekspert on piddev v0i
mitte.

Ants Kuningas: Viitsite enne, et on olemas linna digusakt, mis nieb ette Kuressaarde
kuni 2,5 km pikkuse maandumisraja ehitamist, palun tépsustage.

Maret Jirv: See oli Kuressaare linna arengukava aastast 2005, mis oli enne
Linnavolikogu poolt heaks kiitmist avalikul arutlusel, mille kiigus iga linnaelanik sai
oma arvamust avaldada, ettepanekuid teha.

Ants Kuningas: Palun tépsustage, kuidas detailplaneering ei kohusta planeeritavat ellu
viima.

Maret Jéirv: Detailplaneering ei kohusta planeeritavat maksimaalselt ellu viima selles
mdttes, et kui niiteks planeeringus on médratud maksimaalne arv (nditeks 13 hoonet), siis
ei eelda see, et rajataksegi just nii palju (rajatakse 12) v&i kui médratud pikkus on 2 km,

siis v3ib ehitada lithema, kuid mitte iile 2 km.
Kirjalikult esitatud kiisimustele vastatakse kindlasti kirjalikult, kuid lihidalt arutletakse

neid jdargnevalt ka arutelul.
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Ants Kuningas: Leiame, et see planeering oleks pidanud kuuluma maavanema pidevusse,
sel lihtsal pShjusel, et planeeringuga kaasneb territooriumi oluline muutmine. Lennujaam
on olulise ruumilise m&juga objekt, mille suuruse méédrab maavanem.

Maret Jarv: Te kiisisite seda ka oma eelmises kirjas ja scllele me ka vastasime. Kuid
kordan siinkohal uuesti. Lennuvilja suuruse méadrab maavanem ja kiidab heaks
regionaalminister juhul, kui tegemist on objekti asukoha valikuga. Kuressaare lennuvili
on sellel kohal eksisteerinud pool sajandit ja enamgi veel. Planeerimisseaduse § 8 lg 5
sitestab, et iildplaneeringu koostamine on kohustuslik olulise ruumilise mdjuga objekti
asukoha valikn tegemisel. Olulise ruumilise mdjuga objekti {ldplaneeringuga
planeeritava maa-ala suuruse méirab maavanem koosttds vastava kohaliku
omavalitsusega ja kooskdlastab regionaalminister. Kuressaare lennuvili on eksisteerinud
iile poole sajandi. Aga antud juhul me ¢i vali ruumilise m&juga objektile asukohta.

Ants Kuningas: Lisaks tundsime me kirjas muret kinnisvara hindade véhenemise iile
Marientali elamurajoonis. Te ei ole kaasanud kinnisvara eksperte. Miks?

Maret Jarv: Raja pikendamine ja lendude arv, samuti lendajate arv pole omavahelises
soltuvuses. Siit tulenevalt on need piirangud tulevikus tdpselt samad, mis on seniajani
olnud. Selles kontekstis situatsioon ei muutu raja pikendamisest, vaid kui jdtta rada
pikendamata, suureneb ohtlikkus, kuna lendude arv tGuseb.

Ants Kuningas: Kas te viidate, et raja pikendamisel lendude arv vaheneb?
Maret Jéirv: Lendude arv ei soltu raja pikkusest.

Ants Kuningas: Kui tehakse suurem rada, mis vdimaldab vastu votta suuremaid
lennukeid, siis v&ib ka lendude arv sageneda. Kas see vastab tdele?

Maret Jirv: Pikem rada ja suurem lennuk on kiill omavahel sdltuvuses aga lendude
sagedust, operatsioonide arvu raja pikkus ei mdjuta. Juhib tihelepanu aruandes toodud
tabelile, mis kirjeldab erinevate tegurite omavahelist sdltuvust. Mida suurem on lendude
arv, seda valjem {ildine miira.

Ants Kuningas: Kusagil pole kirjas, et kirde-edela suunalise raja pikendamisel jédvad ette
ohustatud linnuliigid.

Maret  Jarv  tutvustab kaugelt (reetmata ohustatud liikide tdpseid elupaiku)
Keskkonnaministeeriumi Info- ja Tehnokeskuse poolt viljastatud teabendude vastust, mis
téestab, et mere ddres pesitsevad kaitsealused, tapsemalt 11 kategooria linnuliigid.

Ants Kuningas: Kas praegu, kui lennukid kasutavad risti paiknevat rada, ei kujuta see
endast ohtu liikidele?
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Maret Jarv: Praegu see rada 16peb lennuvilja territooriumiga ja pesitsuspaik asub
véljaspool lennuvilja tdnast ala.

Ants Kuningas: Kas lennukite iilelend ei mdjuta linde?

Maret Jirv: Absoluutselt mitte pesapaiku. Raja pikendamine selles suunas eeldab 300
meetrise STRIP (puhastatud ala) tegemist, st lennuraja teljest 150 m raja iihele ja 150 m
teisele poole. STRIPis peab olema rohi niidetud, lumi roogitud, jne.

Ants Kuningas: V&ime ecldada, et kui rada pikendatakse inimestele ldhemale ja lendama
hakkavad suuremad lennukid, siis toimuvad lennud majade kohal maapinnale lihemal.
Kas te hindamisel psiitihilist mdju inimese tervisele ka vaatlesite?

Maret Jarv: Raja pikendamisel on ohutus just paremini tagatud ja seega ka mdju inimeste
psiitihikale paraneb. Kui lennuk hakkab tdusma elurajooni suunas ja juhtub mdni tdrge,
siis pikem rada annab talle v3imaluse viltida avariid. Opereerimisruumi on rohkem kui
tdna. Viikeste lennukite kindlus maandumisel suureneb just pikema raja korral. On
silmas peetud eelkdige Lillede linnaosa  elanike heaolu, linnud on siinkohal

teisejargulised.

Ants Kuningas: Viitsite, et viljaspool ,,punase joone ala“ ei tohi olla iihtki purunematut
objekti. Kuid iiks siiski on. Kas kiitusemahutid ja n6 punase joone ala ja see iiks ehitis on
olulisteks takistuseks risti oleva raja pikendamisel?

Maret Jarv: Kindlasti mitte kdige olulisem. Keskkonnam&ju hindamisse on kaasatud
Lennuameti ja lennujaamade spetsialistid.

Selgitab, et planeeringutele on omased teatud kompromissid ja jireleandmised.

Teeb ettepaneku Aleksander Dintsenkole tutvustada kdrguste piirangute, takistuste
kaarte. Detailplaneering koostati just selle eesmdrgiga, et tagada nii hetkel kehtivate kui
aasta, pooleteise pdrast kehtima hakkavate Gigusaktide kohane ohutu lennuvilja
kasutamine.

Ants Kuningas: Kuidas on ikkagi arvestatud psiiiihilist m&ju?

Maret Jarv: See on toodud vilja ka aruandes — kdige olulisem negatiivsem mdju raja
pikendamisel on visuaalne ehk psiiiihiline, sest pikem ja laiem rada vdimaldab suurematel
lennukitel kasutada lennuvilja. Kuid see ei kaalu iile lilhema raja pikendamisega
kaasnevaid negatiivseid mdjusid.

Ants Kuningas: Kui lennuraja pikendamine ei too kaasa reisijate arvu suurendamist, miks
siis lildse on vaja seda pikendada?

Maret Jérv: Kordan, mida juba on 6eldud — ohutuse tagamiseks ja lendude tagamise ka
halbade ilmastikutingimuste puhul.

10
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Maret Jirv annab sona tdpsustusteks hérra DintSenkole.

Aleksander Dintsenko: Mulle teadaolevalt koostati Kuressaare lennuvilja piirangute
kaart arvestades lennuvilja arengu vdimalust linna poole. Samal tingimusel kooskdlastati
ka kénealuse elurajooni detailplaneering. Kas selle elluviimisel on kooskdlastust jérgitud
(kas maju on ldhemale ehitatud kui piirang lubab) ei ole kontrollinud, kuid siiski loodan,
et seadust on tdidetud. Nende nduete esitamise eesmirk on inimeste turvalisuse tagamine.

Ants Kuningas: Me oleme Kuressaare elanikud ja tahame, et lennundus areneks, kuid
mitte meie heaolu arvelt. Alternatiivvariandile, mis elanikke ei sega, aitame igati kaasa.
Kui teie, hr. Dint§enko elaksite siin, lennukoridori alla elamurajoonis, kas siis
plaksutaksite ka kisi ja oleksite k&igega ndus? Meie pole ndus ja kui kompromissi ei
leita, ootab meid ees kohtutee.

Anton Teras: Teie, Ants Kuningas, olete linnaelanike esindaja, delge palun, mitut inimest
te esindate?

Ants Kuningas: Antud hetkel esindan eelkdige iseennast. 3. mirtsil Linnavalitsusele
saadetud kiri kannab kiill paarikiimmet allkitja, aga ma ei pretendeeri sellele, et ma nende
eest rizgiks. Radgib, et talle meeldib elada Kuressaares, kuna seal on vaikne ja toredad
inimesed.

Anne Oolup: Kui palju inimesi elab otse lennukoridori all, keda see probleem puudutab?
Kas selle kohta on tehtud statistikat?

Maret Jarv: Hetkel ei ole, aga ma kindlasti tdiendan aruannet.

Anne Oolup: Kas Kuressaare Linnavalitsus on teinud ka ettepanekuid ja ettekirjutusi
kohalike elanike heaolu kaitseks?

Maret Jarv: Linnavalitsuse nimel ma esineda ei saa. Lennuraja mittepikendamine ei
vilista lennuoperatsioonide kasvu. Tulenevalt sellest oleme keskkonnam&ju strateegilisel
hindamisel silmas pidanud inimeste heaolu.

Anne Oolup: Olemasolev lennurada ja praegune lennundustegevus meid ei héiri. Mure
tekib sellest, et uus rada tuleb meile pool km l&hemale.

Maret Jarv: Viide, et teid ei hiiri on vale. Lennukid ikka héirivad ja juba téna. Aga kui
lennuvilja ei pikendata, ei vilista see seda, et hiiringud suurenevad. Just nimelt

situatsiooni parandamiseks, inimeste heaolu tdstmiseks on kasulik pikem lennurada.

Raili Allmde: Mida te tapselt kardate?

Anne Oolup: Tulevad suuremad ja valjema miiraga lennukid, samuti maandumised ja
tdusud muutuvad elamute kohal madalamaks.

11
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Toivo Alt: Te (Anne Oolup ja Ants Kuningas) justkui ei usalda spetsialistide t66d, nad on
tdestanud, et kui lendab Boeing iile, siis on miira tase viiksem, kui tehakse pikem
lennuvili, siis on see ohutum. See koéik on positiivne. Millest selline pessimistlik
kinnisidee? On ju tdestatud, et olukord liheb paremaks. Samuti ei usu ma, et kinnistute
véddrtus langeb. Pigem, mida parem lennuvdli, seda rohkem me Kuressaare linna
arendame, seda kiiremini tdusevad meie kinnisvara hinnad.

Maret Jarv: Kas te seda maistate, et mitte millegi tegemine ei vélista miira taseme tSusu
ega lendude ja lennuoperatsioonide arvu ja lendajate arvu tSusu?

Ants Kuningas: Jah, pr. Maret Jarv, me oleme téiesti sellest teadlikud. Miira v3ib tdusta
ka viikelennukite arvelt ja kui Kuressaare lennuvéli muutub populaarseks ja siia tuleb
palju lennukeid. Kuid me mingil juhul ei taha seda situatsiooni, et lennuvili tuleb meie
suunas pool km, mis annab vdimaluse seda kdike teha suurtel Boeingutel. Me mingil
juhul ei taha, et meist hakkavad samasuguse sagedusega iile lendama suuremad lennukid.
Saame aru, et Fokker tekitab suurt miira, kuna ta on propellerlennuk. Kuid miira pole asja
juures kdige suurem probleem, psiiithiline pool on samuti véga hiiriv.

Maret Jiirv juhib tihelepanu tabelile aruandes, mis kirjeldab lennuaparaatide mootmeid.
Nagu sealt selgub, on Fokkeri tiibade ulatus pikem kui Boeingu oma. 200 meetri
korgusel ei oma see tihtsust. Samuti on kehtestatud reeglid, millest madalamal ei tohi
lennuk tile elumajade lennata.

Ants Kuningas: Siiski saavutatakse uus areng elanike heaolu arvelt. Miks ei vdiks
pikendada ristuvat rada, see hdiriks ju vaid linde?

Maret Jirv: Siin on tegemist ikkagi uskumise ja mitteuskumise kiisimusega. Mina ei
oska seda pShjendada paremini kui juba tegi Lennuamet, kes viitab esmalt ohutuse
(navigatsioon, linnud) tagamisele. See on viga spetsiifiline teema ja seepérast ka Sweco
Eesti AS t66grupp usaldab tiielikult Lennuameti ja Tallinna Lennujaama spetsialistide
nduandeid selle kohta.

Kuna rohkem kisimusi kohalolijatel ei olnud, andis Maret Jirv asjaosalistele sona
arutelu lopetuseks.

Mati Tang: Lennujaama on vaja arendada, ndustub valitud alternatiivi sobilikkusega,
kuna see ldhtub inimeste heaolu tagamisest. Mati Tang juhib téhelepanu sellele, et
inimesed, kes siia kinnisvara soetasid, oleksid pidanud lennuvélja arengu ja laienemisega
arvestama ja tutvuma planeeringu dokumentidega. Boeing on juba kasutanud ténast rada
ja kasutab seda ka jirgmisel nadalal. Paarikiimne lennuraja pikendamise vastase inimese
huvide vastu on siiski 38 000 Saaremaa elaniku huvi arendada oma kodukohta, mille
ttheks nurgakiviks on lennutegevuse areng.

Urve Tiidus: Mingil moel saavad k&ik osapooled aru, et lennuvilja on vaja arendada.
Kuid oluline on psiiithiline pool, mis tekitab skeptilisust. Ehk on kiisimus véhesest
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informeeritusest. Mida rohkem miiraallikale keskendud, seda enam see hiirib. Kdigil on
miiraallikad, mis neid héirivad. Mind ennast segavad muruniidukid.

Sisuliselt tekivad hirmud teadmatusest. Ehk oleks vdimalik tihiselt vaadelda ja kuulata ka
Boeingut. Tuleb ikkagi teadvustada, et lennuvili oli, on ja ji#b véhemalt paarikiimneks
aastaks ning nagu igal pool, toimuvad ka seal muutumisprotsessid. Ma tunnustan igati
elanike Gigust vdidelda oma heaolu eest.

Tonu Mardo: Lennuk lendab korgusel, mis on talle ette nihtud. Seletada asju, mis
vajavad eelteadmisi, on viga raske. Vdimalik on korraldada Kuressaare asjast huvitatud
elanikele lennualane seminar koos Boeingu stardi-maandumise vaatlemisega.

Raili Allmde selgitab, et psiihholoogilist miira modtmist on viga raske moota, seda tajub
iga inimene erinevalt. Samuti tunnevad inimesed hirmu erinevate asjade iile.

Enn Rettau: Viibisin ise miira mddtmise juures ja v8in kinnitada, et 1dhedal to6tav traktor
tekitas valjemat miira, kui startiv lennuk. Hirmul on suured silmad.

Maret Jarv: Kokkuvote langetatakse ikkagi plusside ja miinuste kokku lugemisega. Meie
ekspertgrupi soov on, et Lillede linnaosa elanikud ausalt ja oma siidames need plussid ja
miinused kokku loeksid.

Mati Tang: Miks mitte koguda seltskond kokku ja teha neile vidike seminar, viia nad
suurema lennujaama juurde olukorraga tutvuma.

Anne Oolup: Miks seda pole varem tehtud?

Maret Jarv: Igal linnaelanikul on algusest peale olnud v@imalus kaasa rddkida. Kui
inimene huvi ei tunne, siis pole vdimalik teda huvituma ka sundida. Hr. Kuningas ja pr.
Oolup on aktiivselt kaasa elanud ja oma arvamust avaldanud. Sweco Eesti AS to6grupp
tanab neid selle eest. Palju raskem oleks asju kaaluda kui iildse mingeid arvamusi poleks.

Niisiis veelkord suured tdnud Anne Oolupile ning Ants Kuningale.

Kiaesoleva aruteluga ilmselt enamat selgitada ega tdiendada pole vdimalik. Seega
kuulutan arutelu 18ppenuks. Tinan kdiki osalejaid.

Juhatas: Maret Jirv Protokollis: Margit Koolme
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