Keskkonnamgju strateegilise hindamise programm
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Lisa 1
Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi eelndu

TOO NR 06018

OBJEKT Kuressaare lennuvilja lennuraja detailplaneeringu keskkonnamaju
strateegiline hindamine

STAATUS Keskkonnamdju strateegilise hindamise programm

TELLIJA Tallinna Lennujaam, Kuressaare Lennuvili Roomassaare teel, 93815
KURESSAARE

PLANEERINGU | SWECO Eesti AS Toompuiestee 17A, 10129 TALLINN.

KOOSTAIJA, Maret Jérv, juhtiv konsultant, telefon 6660037, maret.jarvi@disweco.ee

| ekspert Litsents nr KMH0071

Keskkonnamdju strateegilise hindamise ulatus

Strateegiline  planeerimisdokument (detailplaneering)  koostatakse ~Kuressaare linnas
Roomassaare poolsaarel asuvale maa-alale pindalaga umbes 119 ha. Kuressaare Lennujaamale
kuulub kaks maaiiksust. Pohjast, 15unast Ja laénest on lennujaam timbritsetud Kuressaare linna
territooriumiga ja idast Sepamaa lahega.

Keskkonnamgju strateegilise hindamise objekt

Keskkonnamdju strateegilise hindamise objektiks on Kuressaare Linnavalitsuse 10.01.2006
Jaanuari korraldusega nr 10 algatatud Kuressaare lennujaama lennuraja pikenduse
detailplaneeringu koostamine ja selle keskkonnamdju strateegiline hindamine.

Detailplaneeringu eesmirgid on: kaalutleda Kuressaare lennuvilja lennuraja pikendamist, hinnata
sellega seonduvat keskkonnamaju ja tipsustada lennuvilja kinnistu piire.

Eesmirgi saavutamiseks maratakse kindlaks:

- kogu lennuvilja territooriumi ruumiline lahendus ja tehniline infrastruktuur;

- Kuressaare Lennuvilja hoonestuse DP-ga kavandatud muudatused ning vajalikud
rajatised lennuvilja territooriumi ldhitimbruses;

- arvestades strateegilise keskkonnaméju hindamise tulemustega - lennuraja pikendus;

- maatiksuste piirid lennuvilja territooriumi laiendamiseks Sepamaa ja Marientali tee 4
kinnistute arvelt;

- lennuvilja territooriumi piirdeaedade eeldatavad asukohad;

- léhiimbruses kulgevad jalgrajad ja passud Sepamaa lahe #arde;

- planeeritava ala kuivendamiseks vajalike kraavide lahendus.

Strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev keskkonnamdju
Detailplaneeringu koostamise cesmirgiks on Kuressaare lennujaama lennuraja pikendamine.

Detailplaneeringu ala on laiaulatuslik ja planeeringuga kavandatakse maakasutuse muutust.
Tulenevalt kavandatava tegevuse asukohast (piirnevus Sepamaa lahega) ja ulatusest (kui




detailplaneeringu koostamise kdigus ndhakse tihe v&imalusena lennuraja pikendamist mere
poole, millega voib kaasneda vajadus merd pinnasega tdita), vib keskkonnamdju ulatuda
merele. Detailplaneeringu ala on osaliselt iimbritsetud Natura 2000 hoiualaga.

Strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega ei kaasne piiriiilest keskkonnamaju.

Keskkonnamdju strateegilisel hindamisel kiisitletakse Jjargmisi keskkonnaelemente
(keskkonnamgju strateegilise hindamise aruande sisu):

L. Strateegilise planeerimisdokumendi sisu kokkuvéte

Strateegilise planeerimisdokumendi sisu ja peamiste eesmérkide iseloomustus. Antakse
pdhiinformatsioon keskkonnamaju strateegilise hindamise objekti ja kdsitlusala kohta.

2. Sissejuhatus

Esitatakse andmed keskkonnaméiju strateegilise hindamise algataja (arendaja), otsustaja ja
eksperdi (keskkonnaméju hindaja) kohta ning informatsioon keskkonnamdju strateegilise

hindamise algatamise ja avalikustamise kohta.

Antakse tilevaade strateegilise planeerimisdokumendi (detailplaneeringu) seostest muude

asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega.

3. Mojutatava keskkonna kirjeldus

Koostatakse detailplaneeringu maa-ala ja selle lahitimbruse keskkonnaseisundi kirjeldus ning
tegevusega eeldatavalt kaasnevad tagajirjed sh:

Planeeritava ala ja selle 14hiiimbruse kirjeldus

Maastik, geoloogiline ehitus ja hiidrogeoloogilised tingimused

Haljastus, taimestik ja loomastik (sh linnud Jjakalad), kaitstavad liigid

Kaitstavad alad, Natura 2000 hoiualad

Miira ja dhusaaste

Asustus, maakasutus, kommunikatsioonid ja liikluskorraldus
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4. Detailplaneeringu vastavus seadusandlusele

Analiiiisitakse  detailplaneeringu  vastavust Kuressaare linna iildplaneeringule, Saare
maakonnaplaneeringule, Kuressaare linna arengukavale aastateks 2005-2013/2020 ja
ldhipiirkonnas koostatud projektidele, kehtestatud ning algatatud detailplaneeringutele ja
detailplaneeringu vastavust keskkonnaseadusandlusele ja keskkonnapiirangutele.

3. Oluliste keskkonnamégjude selgitamine

Keskkonnamgju strateegilise hindamise kiigus selgitatakse vilja olulised keskkonnamdjud ning
tuuakse vilja leevendusabinéud.

Kirjeldatakse mdju prognoosimise meetodit.

Antakse hinnang eeldatavalt olulise, vahetu, kaudse, kumulatiivse, siinergilise, liihi- ja
pikaajalise, positiivse ja negatiivse mdju kohta keskkonnale, inimese tervisele ning sotsiaalsetele
vajadustele ja varale, taimedele, loomadele, pinnasele, vee ja hu kvaliteedile Ja maastikule.
Hinnatakse erinevate méjude omavahelisi seoseid.



Piiritilene keskkonnam&ju planeeringul puudub.
Eraldi kisitletakse:

» MBGju pdhjaveele, pinnaveele

*  Mgju dhukvaliteedile, tolm ja miira, valgusreostus
» MQdju elustikule (linnustik, loomastik, taimkate)

¢ Maastiku ilme muutused

» Mbju inimeste heaolule ja tervisele

» Sotsiaal-majanduslikud méjud

Leevendavates meetmetes kirjeldatakse planeeritava tegevuse tdttu tekkiva keskkonnam&ju
véhendamise vdimalusi, et keskkonnale tekitatav negatiivne mdju oleks véimalikult viike.

6. Kavandatava tegevuse ja selle alternatiivide kirjeldus, alternatiivide vordlus,
alternatiividega kaasneva keskkonnamdju strateegiline hindamine ja mdjude
leevendamisvéimaluste kirjeldamine

[ alternatiiv — Pohja-Ldunasuunalise raja pikendamine
IT alternatiiv — La#ne-Idasuunalise raja pikendamine
IIT alternatiiv nn. O alternatiiv — lennuradu ei pikendata

Antakse lilevaade pShjustest, mille alusel valiti alternatiivsed arengustsenaariumid, mida
detailplaneeringu koostamisel kisitleti

7. Keskkonnaseire meetmed

Késitletakse detailplaneeringu elluviimisega kaasneva olulise keskkonnamdju seireks kavandatud
meetmete kirjeldust.

8. Hindamistulemuste liihikokkuvéte ja jireldused

Antakse hindamistulemuste liihikokkuvdte ja tehakse jireldused detailplaneeringu elluviimisega
kaasneva olulise negatiivse keskkonnméju viltimis- ja leevendamismeetmetest

9. Raskused keskkonnamdju strateegilisel hindamisel

Vajaduse korral késitletakse raskusi, mis ilmnesid keskkonnamdju strateegilisel hindamisel.

10. Aruande kohta esitatud ettepanekute, vastuviidete ja kiisimuste kisitlus

Aruande kohta esitatud ettepanekute, vastuviidete ja kiisimuste koopiad lisatakse aruandele.
Aruandele lisatakse ettepanekute, vastuviidete ja kiisimuste esitajatele saadetud kirjade koopiad.

Kirjades selgitatakse aruande kohta esitatud ettepanckute ning vastuvdidete arvestamist véi
arvestamata jatmist ning vastatakse kiisimustele.



Isikud ja asutused, keda strateegilise planeerimisdokumendi alusel kavandatay tegevus
vdib eeldatavalt méjutada voi kellel voib olla pohjendatud huvi selle strateegilise
planeerimisdokumendi vastu:

a) Arendaja - Tallinna Lennujaama AS Kuressaare lennujaam
b) Planeerija — SWECO Eesti AS

c) Kuressaare lennujaama maaiiksusega kiilgnevate maatiksuste omanikud
d) Kuressaare Linnavalitsus

€) Saare Maavalitsus

f) Keskkonnaministeerium

g) Saaremaa Keskkonnateenistus

h) Kuressaare linna elanikud

i) Eesti Roheline Liikumine

) Eestimaa Looduse Fond

k) Lennuamet

Keskkonnamdju strateegilise hindamise kiigus voib mdjutatavate ja/vdi huvitatud isikute ja
asutuste nimekiri tdieneda.

Maaomanikke ja piirkonna elanikke teavitatakse keskkonnamdju strateegilise hindamise
protsessist ja avalikest aruteludest ajalehes “Meie Maa” ja ametlikus viljaandes Ametlikud
Teadaanded vastavalt Haldusmenetluse seaduse § 31 I16ige 1-le Dokumendi resolutiivosa
avaldatakse ileriigilise levikuga ajalehes v&i seaduses sitestatud juhtudel ametlikus viljaandes
Ametlikud Teadaanded, kui dokument on vaja kitte toimetada enam kui sajale isikule.
Keskkonnaministeeriumit, Saaremaa Keskkonnateenistust, Eesti Rohelist Liikumist, Eestimaa
Looduse Fondi ja Lennuametit teavitatakse kirjaga keskkonnamdju strateegilise hindamise
protsessist ja avalikest aruteludest.

Kuressaare Linnavalitsust kui kohaliku arengu edendajat, detailplaneeringu algatajat ja
kehtestajat ning keskkonnamgju strateegilise hindamise algatajat kirjaga ei teavitata, kuna ta on
otsustajana protsessiga kursis.

Keskkonnamaju strateegilise hindamise programmi koostamisel kiisitakse programmi sisu
osas seisukohta Keskkonnaministeeriumilt, Saaremaa Keskkonnateenistuselt ja Kuressaare
Linnavalitsuselt.

Seisukohad lisatakse keskkonnamgju strateegilise hindamise aruandesse ja ettepanekute alusel
tdlendatakse keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi enne programmi saatmist
heakskiitmiseks Keskkonnaministeeriumi.

Koostas:
Maret Jérv, keskkonnaekspert

Lisad: 1. KMSH ajakava 2 lehel
2. Planeeringuala kirjeldus
3. DP algatamine
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Kuressaare Linnavalitsuse korraldus detailplaneeringu ja KSH algatamise kohta

Lisa 2.1
Lisa 2.2



Lisa 2.4

Kuressaare Linnavalitsus
Korraldus

Kuressaare 10. jaanuar 2006 nr 10

Kuressaare lennujaama lennuraja pikenduse
detailplaneeringu algatamine ja
selle finantseerimise Siguse andmine

Tulenevalt AS Tallinna Lennujaam taotlusest ja vottes aluseks planeerimisseaduse §4 18ige 2,
§10 16iked 1, 5 ja 6, §12 1dige 1, 4, 5 §18 15ige 6, chitusseaduse §13 ning Kuressaare linna
ehitusmésruse §41g2p1,§ 10, §11

1.

Algatada Kuressaare linnas, aadressiga Roomassaare tee 1, Kuressaare lennujaama
lennuraja pikenduse detailplaneering koos keskkonnaméju strateegilise hindamisega
(KSH) asjast huvitatud isiku, AS Tallinna Lennujaam finantseerimisel ning kinnitada
lghteseisukohad vastavalt lisale.

AS-ga Tallinna Lennujaam sdlmida kolmepoolne leping, mille alusel Kuressaare
Linnavalitsus tellib detailplaneeringu koostamise digust omavalt isikult detailplaneeringu,
mida rahastatakse detailplaneeringu algatust taotlenud AS Tallinna Lennujaam poolt ning
tema vahendite arvel. Volitada Kuressaare linna nimel lepingule alla kirjutama
abilinnapead Urmas Seppa.

Kuressaare Linnavalitsusel teatada detailplanceringu algatamisest, avalikustamisest,
avaliku arutelu korraldamisest ja kehtestamisest ajalehes Meie Maa.

Korraldus joustub teatavakstegemisest ja seda on v&imalik vaidlustada vaide korras
Kuressaare Linnavalitsuses (Tallinna tn.10 Kuressaare 93813) v6i Parnu Halduskohtus
(Ruitli tn.19 Parnu 80011) 30 péeva jooksul arvates korralduse teatavakstegemisest.

Urve Tiidus
Linnapea Vilma Kippak

Oigusndunik linnasekretri
lilesannetes

Saata: Kantselei(2)

Urmas Sepp
Arhitektuuriteenistus (2)
Ruth Kalamees



KURESSAARE LINNAVALITSUSE PLANEERIMIS- JA EHITUSOSAKOND
Tallinna 10 Kuressaare 93811 tel 4533674 fax 45 33 590

LAHTESEISUKOHAD
DETAILPLANEERINGU KOOSTAMISEKS

10.01.2006

DP NIMETUS: Kuressaare lennuvélja lennuraja detailplaneering

DP EESMARGID Kaalutleda Kuressaare lennuvalja lennuraja pikendamist, hinnata sellega
seonduvat keskkonnamdju ja tapsustada lennuvalja kinnistu piire.

DP ALGATAMISE ALUS AS Tallinna Lennujaam taotlus 12.12.2005
DP ALA PINDALA ca 120 ha

LAHTESITUATSIOON

OLEMASOLEV RUUM

Planeeritaval alal asub olemasolev Kuressaare lennuvali koos reisiterminali jm seda teenindavate
hoonetega. Lennujaama territooriumi iahiumbruses on valdavalt looduslikud kadastikud, hoonestus
puudub. L8unaosas piirneb lennuvalja territoorium Sepamaa lahega.

OLEMASOLEV MAAKASUTUS

Planeeritava ala piir ihtib Roomasaare tee 1 | maaiksuse piiriga.

Lisatud andmed planeeringuga haaratud ala maaiksuste kohta seisuga 10.01.20086.
(info maandunik R. Kalamees Tel 4533 672)

KEHTIVAD PLANEERINGUD

» Vastavalt Uldplaneeringule on planeeritav ala kavandatud lennuvélja arenguks. Detailplaneering
on eeldatavalt tldplaneeringuga kooskdlas.

* Kuressaare linnavalitsus on 4.10.2005 algatanud Lennujaama hoonestuse detailplaneeringu, mis
on labinud avaliku valjapaneku ja eeldatavalt kehtestatakse enne lennuraja detailplaneeringu
koostamise alustamist.

ERITINGIMUSED, UURINGUD, MOODISTUSED

¢ Vajalik Geodeetiline alusplaan 1:500 planeeritava ala selle osa kohta, kuhu planeeringuga
kavandatakse ehitustdid. Maa-ala tervikuna katta mdétkavas 1:2000. Kooskdlastada enne
planeeringu koostamise alustamist linnageodeediga (V.Viil tel 4533672).

» Detailplaneeringu kéaigus viiakse 14bi strateegiline keskkonnaméju hindamine, sellega paralleelselt
tapsustatakse ka vajadus muude uuringute jarle.

LINNA SEISUKOHAD PLANEERINGULAHENDUSE OSAS

» Detailplaneeringu koosseisus lahendada kogu lennuvalja territooriumi ruumiline lahendus ja
tehniline infrastruktuur. Joonistel esitada ka Kuressaare Lennuvalja hoonestuse DP-ga kavandatud
muudatused ning vajalikud rajatised lennuvélja territooriumi I&hitimbruses.

» Planeerida lennuraja pikendus arvestades strateegilise keskkonnaméju hindamise tulemustega.

e Maarata maauksuste piirid lennuvalja territooriumi laiendamiseks Sepamaa ja Marientali tee 4
kinnistute arvelt. (Eelnevalt on vajalik kokkulepe maa uleandmise tingimuste osas.)

e Maérata lennuvalja territooriumi piirdeaedade eeldatavad asukohad.

* Tapsustada lahiumbruses kulgevad jalgrajad ja pagsud Sepamaa lahe aarde.




* Maarata planeeritava ala kuivendamiseks vajalike kraavide lahendus.

KOOSTAMISE PROTSESS

e Detailplaneeringu tellib linn huvitatud isiku finantseerimisel.

e Detailplaneeringu koostamisega paralleelselt tuleb hinnata kavandatavate muutustega kaasnevat
keskkonnamdju.

» Detailplaneering vormistada vastavalt Kuressaare LV 31.05.2005 korraldusega nr 355 kehtestatud
detailplaneeringute vormistamise tldnduetele ja detailplaneeringute kausta koosseisu néuetele.

KOOSKOLASTAMINE

Detailplaneering kooskdlastada:

» Linna projektide labivaatamise komisjon

« Saaremaa Paasteteenistus

» Saaremaa Keskkonnateenistus

¢ Lennuamet

+ Tehnovérkude valdajad

¢ Muud asutused séituvalt planeeringuga kavandatavatest muutustest.

LAHTESEISUKOHTADE LISAD

e  Planeeritava ala plaan
®  Fotod planeeritavast alast

Lahteseisukohad kehtivad kaks aastat arvates detailplaneeringu algatamisest.
Vajadusel Linnavalitsus tépsustab Iahteseisukohti protsessi kestel.
Koostas: linnaarhitekt Toomas Paaver Tel. 45 33 674, toomas.paaver@kuressaare.ee
Kooskélastas: linnainsener Madis Pihel
Maand&unik Ruth Kalamees
Linnageodeet Veiko Viil
Keskkonnaspetsialist Karli Vait

Abilinnapea Urmas Sepp
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Lisa2.2

Keskkonnaméju hindamise teade(17.05.06)

Lahtudes Keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 331g 1 p 3 aigatas Kuressaare
Linnavalitsus 10. jaanuaril 2006 korraldusega nr 10 Kuressaare lennujaama lennuraja pikenduse
detailplaneeringu ja planeeringu keskkonnamgju strateegilise hindamise. Detailplaneeringu eesmargid on
kaalutleda Kuressaare lennuvélja lennuraja pikendamist, hinnata sellega seonduvat keskkonnaméju ja tapsustada
lennuvélja kinnistu piire.

Detailplaneeringu algatamiseks tegi ettepaneku ja planeeringu koostamist finantseerib AS Tallinna Lennujaama
Kuressaare lennujaam, Roomassaare tee 1, 93815 Kuressaare. Detailplaneeringu koostamist korraldab
Kuressaare Linnavalitsus, Tallinna tn. 10, 93813 Kuressaare.

Detailplaneeringu kehtestaja on Kuressaare Linnavolikogu, Tallinna tn. 10, 93813 Kuressaare.

Planeeringut koostab ja koostamise kaigus viib labi keskkonnamdju strateegilise hindamise Sweco Eesti AS,
Toompuiestee 17A, 10137 Tallinn.

Keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 36 Ig 3 kohaselt kiisitakse programmi
koostamisel Keskkonnaministeeriumi, Saaremaa Keskkonnateenistuse ja Kuressaare Linnavalitsuse seisukohti.

Strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega ei kaasne piiriiilest keskkonnamgju.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmiga on véimalik tutvuda ajavahemikul 18. 05.2006 -
05.06.2006:

1. Kuressaare Linnavalitsuses, Tallinna 10, 93813 Kuressaare, | korruse infostendil, kontaktisik Karli Valt, tel 45
33588

2. Kuressaare Linnavalitsuse kodulehel: http:/Mww.kuressaare.ee//

3. Sweco Eesti AS kontoris, Toompuiestee 17A, 10137 Tallinn, I korrus, kontaktisik Maret Jarv, tel 6660037

Ettepanekuid ja vastuviiteid keskkonnaméju hindamise programmi kohta ning kiisimusi saab esitada kirjalikult
Kuressaare Linnavalitsuse E-maili aadressil: linn@kuressaare.ee kuni 05. juunini 2006 ja avalikul arutelul.

KSH programmi avalik arutelu toimub 05, juunil 2006 kell 15.00 Kuressaare Raekojas.
Lennuvilja KSH programm | 53 kb |

Lennuvélja KSH ajakava | 90 kb |

Lennuvélja planeeringuala kirjeldus | 1119 kb |

18.05.06 n6upidamise protokoll lennuvélja DP koostamise kiisimustes | 67 kb |
Lahtetingimused lennuvilja detailplaneeringu koostamiseks
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Lisa 4

1. Planeeringuala kirjeldus

Planeeringuala hdlmab endas Kuressaare linna haldusterritooriumil paiknevaid maaiiksust
katastritunnustega 34901:015:0016 (pindala 10 85332 m?), millel tegutseb AS Tallinna
Lennujamale kuuluv Kuressaare Lennujaam. Lisaks kuulub AS Tallinna Lennujaamale
planeeringu alast ldéinde jdv maaiiksus katastritunnusega 34901:016:0012 (92783 m?).

P3hjast, 16unast ja ld4nest on planeeritav maa-ala Uimbritsetud Kuressaare linna
territooriumiga ja idast Sepamaa lahega. Maaiiksusest Katastritunnusega 34901:016:0012
16unasse ja katastritunnusega 34901:015:0016 edelasse jadb Roomasaare toOstuspark.
Lennujaama territooriumi ldhitimbrusse jd4vad ka mitmed endised karjamaad, millele tdnase
seisuga ei ole veel ehitisi ega rajatisi (vt Joonis 1).

Mo6da maatiiki, katastritunnusega 34901:015:0016, lddnepiiri viib Kuressaare linna iiks
suuremaid teid Roomasaare tee, mis on iihenduses ka lennujaamast 1Gunasse jadva
Roomassaare sadamaga.

(&

Joonis 1 AS Tallinna Lennujaamale kuuluvad maaiiksused



Strateegilises keskkonnamdju hindamises on liheks alternatiivseks variandiks ka lithema, ida-
ldAnesuunalise lennuraja pikendamine, mis hdlmab ka AS Tallinna Lennujaamale kuuluvat
teist maaiiksust katastritunnusega 34901:016:0012.

Lennuraja pikema, pdhja-l6unasuunalise raja pikendamine toob kaasa ka vajaduse korval
asuvate maatliksuste ostmiseks. Maaliksusest katastritunnusega 34901:015:0016 idasse ja
ladnde jédvad Kuressaare linnale kuuluvad maaiiksused (katastritunnusega 34901:015:0090 ja
34901:015:0055).

2. Planeeringu ala keskkonnaseisund ja kaitsealad

Lennujaama Ihitimbrust iseloomustab kirde- ja loodesuuna vaheline liigendatud rannajoon
mone viikse saare ja laiuga, mis on peamisteks pesitsuspaikadeks veelindudele, kellest
enamuse moodustavad merikajakad (Larus marinus).

Maaiiksusel katastritunnusega 34901:016:0012 on thine piir lddnest Mullutu-Loode
linnualaga (Natura 2000 hoiuala). Ala on loodud linnudirektiivi I lisa linnuliikide ja I lisast
puuduvate randlinnuliikide elupaikade kaitseks ja ala pindala on 6768 ha. Liigid, kelle
elupaiku kaitstakse: ristas-roolind (4dcrocephalus arundinaceus), soopart e pahlsaba-part
(Anas acuta), luitsnokk-part (4dnas clypeata), piilpart (Anas crecca), viupart (Anas penelope),
sinikael-part (dnas platyrhynchos), réikspart (Anas strepera), hallhani e roohani (Anser
anser), punapea-vart (Aythya ferina), tuttvart (Aythya fuligula), hivip (Botaurus stellaris),
sotkas (Bucephala clangula), mustviires (Chlidonias niger), roo-loorkull (Circus
aeruginosus), viikeluik (Cygnus columbianus bewickii), kithmnokk-luik (Cygnus olor), lauk
(Fulica atra), sookurg (Grus grus), merikotkas (Haliaeetus albicilla), viikekajakas (Larus
minutus), naerukajakas (Larus ridibundus), mustsaba-vigle (Limosa limosa), viikekoskel
(Mergus albellus), jadkoskel (Mergus merganser), rohukoskel (Mergus serrator), kormoran e
karbas (Phalacrocorax carbo), roherdhn e meltsas (Picus viridis), sarvikpiitt (Podiceps
auritus), tuttplitt (Podiceps cristatus), hallpdsk-piitt (Podiceps grisegena), rooruik (Rallus
aquaticus), jogitiir (Sterna hirundo), randtiiv (Sterna paradisaea), Kiivitaja (Vanellus
vanellus);
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Joonis 2 Natura 2000 hoiualad
3. Kuressaare lennujaama iildkirjeldus

Kuressaare lennujaam on avatud sise- ja vilislendudele. Kuressaare lennujaama halduses on
kaks ristuvat lennurada: 1dhenemissuundadega 17/35 - pikkus 1518 m, laius 30 m ja 05/23 -
pikkus 799 m , laius 30 m. Lennuradade kandevdime on kuni 65 tonni. Kumba lennurada
lennuki maandumiseks v8i Ohku tSusmiseks kasutatakse s6ltub ilmastikutingimustest,
ennekdike tuule suunast.



Poéhilennurada 17/35 on varustatud ldhenemissuunalt 17 madalintensiivsusliku
ldhenemistulede siisteemiga ning korgintensiivsustuledega raja dértel ja otsadel.
Léhenemissuunal 35 ldhenemistulede siisteem puudub. Rajal 05/23 puuduvad lihenemistulede
siisteemid ning rajatuled. Navigatsiooniseadmetega on varustatud ainult rada 17/35 : 2 NDB-d
rajasuunale 17 ja 1 NDB suunale 35 .

9 200 m? suurust perrooni ihendavad lennuradadega kaks ruleerimisteed. Nende laius on
18 m ning pikkused vastavalt ruleerimistee A: 150 m ja ruleerimistee B: 220 m. Liihem
ruleerimistee (A) on varustatud ddretuledega.

Terminalihoone 400 m?-le on paigutatud lennujuhtimistorn, administratiiv- ja tehnilised
ruumid ning reisijate ootesaal koos kassa ja baariga. Lennujaama hoolde- ja piistetehnika on
paigutatud perroonile ning osaliselt selle vahetus 13heduses asuvasse hoonesse.

Lennujaam on avatud péevasel ajal koigil nddalapédevadel. Etteteatamisel teenindatakse ka
viljaspool ametlikku t6daega S6paevaringselt.

Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Konventsiooni lisa 14 kohaselt kuulub Kuressaare
lennuvili oma praeguste mddtmete (pikkus 1 518 m, laius 30 m) juures 3C klassi. Tulevikus,
kui lennurada pikendatakse ja pikkus on iile 1 800 m ning laius 45 m, siis kas 4C v3i 4D.



Lisa §
Kuressaare lennujaama lennuraja pikenduse DP ja KMSH programmi eelndu
avalik arutelu

PROTOKOLL

Toimumise koht: Kuressaare raekoda; Tallinna 2, Kuressaare
Toimumise aeg: 05. juuni 2006

Algus: 15:07

Lopp: 17:10

Osalejad:
1. Veronika Vers

2. Mati Tang
3. Raili Allmie
4. Tonu Mardo

5. Aleksander Dint$enko

6. Enn Rettau
7. Ainar Viires
8. Merit Trei
9. Kalvi Trei

10. Juri Zabellevits

11. Tuuli Org
12. Tiiu Jogi

13. Monika Puutsa

14. Liia Krumm

15. Viljar Keskiila

16. Urmas Sepp
17. Urve Saar
18. Karli Valt

19. Urve Tiidus
20. Maret Jirv
21. Tiit Kdir
22. Aivi Aolaid
23. Kristi Graf

Keskkonnaministeeriumi keskkonnakorralduse ja
tehnoloogia osakonna peaspetsialist

AS Kuressaare Lennujaam juhataja

AS Tallinna Lennujaam keskkonnaspetsialist

AS  Tallinna Lennujaam, Tallinna lennujaama
lennuohutuse juht

Lennuameti lennuviljade vaneminspektor
Kuressaare Linnavolikogu aseesimees
linnakodanik

linnakodanik

linnakodanik

Kuressaare LV linnaarst

Kuressaare LV vanemarhitekt

linnakodanik

Ajaleht ,,Meie Maa” ajakirjanik

Saaremaa Keskkonnateenistuse jastmehoolduse ja
viilisShu peaspetsialist

linnakodanik

Kuressaare Linnavalitsuse abilinnapea planeerimise ja
ehituse alal

Saaremaa Keskkonnateenistuse maavarade ja
keskkonnamdju peaspetsialist

Kuressaare Linnavalitsuse keskkonna- ja
vilisprogrammide spetsialist

Kuressaare linnapea

Sweco Eesti AS juhtiv konsultant

Sweco Eesti AS peaspetsialist

Sweco Eesti AS insener

Tallinna Ulikooli praktikant, Sweco Eesti AS



Koosolekut juhatas: Maret Jarv
Koosoleku avas Kuressaare abilinnapea ehituse- ja planeerimise alal Urmas Sepp. Maret
Jdrv tutvustas programmi, arutelul osalejaid ja detailplaneeringu koostajate meeskonda.

Maret Jérv: Palus Mati Tangul anda selgitusi, milleks on lennuviljal detailplaneeringut
vaja, miks on vaja lennuvilja arendada ja ohutustada.

Mati Tang: Kogu meid iimbritseva keskkonna areng on tinginud vajaduse ka lennuvilja
arendada. Lennuvilja areng on paratamatult iiks osa kogu meid tmbritseva
majanduskeskkonna edasiliikumisest. Lennuvélja arengu vajaduse on tinginud linn ja
Saare maakond. Kuressaare lennuvdli on osa #ritthingust Tallinna Lennujaam.
Viikelennuviljad pole kusagil Euroopas kasumlik projekt, ka Kuressaare lennujaam pole
kasumlik AS-le Tallinna Lennujaam. Seega tuleb arendamise vajadus meist endist, kes
me siin elame ja oleme ning tahame, et meie elukeskkond paremaks muutuks. Praegu on
tuntav vajadus avada uusi lende, vdtta vastu vilislende mitte ainult Skandinaaviast ja
P&hjamaadest, vaid ka Euroopast. Majanduslikult on otstarbekam neid lende teostada 100
kuni 150 kohaliste lennukitega. Nende lennukite vastuvStuks on vaja paremate
nditajatega lennuvilja: pikemat ja laiemat rada, paremaid navigatsiooniseadmeid.

Maret Jdrv: Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmis on vaja kindlaks
médrata keskkonnamdju hindamise ulatus. Ulatuse juures on siin kirjeldatud ja ka
programmile on lisatud vaadeldava ala kirjeldus.

Kohalolijad saavad tutvuda linna iildplaneeringute piirangute kaardiga, mis kirjeldab
tdnase lennuvdilja moju ulatust. Raja pikendamise tottu see kaart sisuliselt ei muutu.

Maret Jarv annab iilevaate KSH programmist:

Mida keskkonnamdju strateegilise hindamise juures vaadeldakse? Objektiks on
Kuressaare Linnavalitsuse algatatud lennuraja pikendus, selle detailplaneeringu
koostamine ja strateegiline keskkonnamdju hindamine. Detailplaneeringu eesmérkideks
on linnavalitsus méératlenud kaalutleda lennuvilja lennuraja pikendamist ja hinnata
sellega seonduvat keskkonnamdju. Linnavalitsus on maidratlenud, mida tuleb selle
eesmirgi saavutamiseks teha: vilja téotada kogu lennuvilja territooriumi ruumiline
lahendus ja  tehniline infrastruktuur; Kuressaare lennuvélja  hoonestusega
detailplaneeringuga kavandatud muudatused ning vajalikud rajatised lennuvilja
territooriumi ldhilimbruses; tuleb arvestada strateegilise keskkonnamdju hindamise
tulemustega planeerimise juures; tuleb méiratleda maaiiksuste piirid lennuvilja
territooriumi laiendamiseks Sepamaa ja Marientali tee kinnistute arvelt; méérata tuleb
lennuvilja territooriumi piirideaedade asukohad tuleb méérata ja ldhilimbruses kulgevad
jalgrajad ning planeeritava ala kuivendamiseks vajalike kraavide lahendus. Viga oluline
on selle territooriumi piiramine lennuvilja enda ohutuse tagamiseks. Vaadelda voikski
lennuraja pikendamist kahes suunas: iiks suund (kaart), né pdhisuund on elurajooni
suunas ja teine vdimalus oleks lennuraja pikendamine ristuva raja suunas. Tépsemalt
vaadeldakse alternatiive hindamise kiigus ja nendega kaasnevate mdjudega on vSimalik
tutvuda programmis.



Keskkonnamdju strateegilises hindamises késitletakse jidrgmisi keskkonnaelemente:
kirjeldatakse ldhilimbrust, maastikku, geoloogilist ehitust, hiidrogeoloogilisi tingimusi,
samuti haljastust, taimestikku ja loomastikku, kaitstavaid alasid. Teatavasti paiknevad
lennuvilja lghilimbruses Natura 2000 hoiualad ning véga olulisteks keskkonnaseisundi
nditajaks on miiratase, samuti tuleb kirjeldada asustust, maakasutust, kommunikatsiooni
ja liikluskorraldust. Tuleb analiiiisida detailplaneeringu vastavust Sigusaktidele. V&ib
telda, et detailplaneering vastab lildplaneeringule v&i detailplaneeringu koostamise iiks
iilesanne on tépsustada {ildplaneeringut. Kuressaare linna arengukavas 2005 — 2013/2020/
on lennuraja pikkuseks médratletud 2,5 km. Juba téna vdib 6elda, et see on tehniliselt
vOimatu, kuna juba olemasolev elurajoon jdib sellele ette.

Strateegilise hindamise kaigus tuleb selgitada ka keskkonnamdjud, st olulised
keskkonnamdjud ja tuua vilja leevendusabindud. To6tatakse prognoosimise meetodil,
antakse hinnang negatiivsete ja positiivsete m&jude kohta ning hinnatakse nende mdjude
omavahelisi seoseid. Praeguse analiiisi tulemusena on selgunud, et piiriiilest
keskkonnamdju antud detailplaneeringuga ei kaasne.

Mgju hindamisel késitletakse eraldi veel mdju pShjaveele, dhukvaliteedile (sh tolm),
miira taset ja valgusreostust (valgustatud rada oiste operatsioonide ajal). Kirjeldatakse ja
hinnatakse detailplaneeringuga kaasnevaid maastiku muutusi ning mdju inimeste
heaolule ja tervisele. Samuti Kkisitletakse sotsiaalseid ja majanduslikke mdjusid.
Negatiivseid mdjusid leevendavatest meetmetest kirjeldatakse planeeritava tegevuse tGttu
tekkida v6iva vihendamise vdimalusi.

Kavandatava tegevuse ja selle alternatiivide kirjeldus, alternatiivide vordlus ja
alternatiividega kaasneva keskkonnamdju strateegiline hindamine. Kasitletakse selliseid
alternatiive nagu pohja-ldunasuunalise raja pikendamine, l4&ne-idasuunalise raja
pikendamine ja 0-alternatiivi ehk lennuvili jaab tapselt sellesse seisu, millises ta on téna.
Hinnatakse, milline alternatiiv on parim, milline valida. Aruanne avalikustatakse ja
aruande kohta esitatud ettepanekute ja vastuvididete koopiad lisatakse sellele.
Ettepanckute ja vastuvididete esitanutele selgitatakse, miks ja kas arvestatakse neid
ettepanekuid.

Strateegilisest dokumendist huvitatud isikutena on méératletud arendaja, st AS Tallinna
Lennujaama Kuressaare lennuvili, planeerija, lennuvilja territooriumiga kiilgnevad
maaomanikud, Kuressaare Linnavalitus, Saare Maavalitsus, Keskkonnaministeerium,
Saaremaa Keskkonnateenistus, Kuressaare linna elanikud, Eesti Roheline Liikumine,
Eestimaa Looduse Fond ja Lennuamet. See nimekiri v3ib hindamise kéigus tdieneda.
Maaomanikke on teavitatud Interneti ja ajalehtede kaudu, samuti keskkonnateenistust jt.
Programmi koostamisel oleme kiisinud seisukohta nii keskkonnateenistuselt kui
Keskkonnaministeeriumilt. Keskkonnamgju hindamise programmile lisandub ka ajakava,
mis v3ib veel muutuda séltuvalt planeerimistoimingute ja m&ju hindamise ldbiviimise
kulgemisest ning seadusega méératletud toimingute kestusest.

(Maret Jéarv nditab ajakavas toiminguid, mille kestus on seadusega mddratletud.
Selgitab, millised etapid on ldbitud ja millised on tulemas).

Jargmine koosolek, kus saab oma arvamust éelda, on aruande avalikustamisel, mis on
planeeritud augustisse. Lisaks saab jooksvalt kiisimusi esitada, seisukohti avaldada linna
kodulehel ja ka ekspertidele elektronposti teel.



Urmas Sepp annab iilevaate reedese (02.05.2006) seisuga laekunud ettepanekutest.
Urmas Sepp: Reedese seisuga (02.05.2006) on Kuressaare Linnavalitusele lackunud
ainult tiks kiri.

Kdigile kirjadele vastavad ka kirjalikult ekspert ja planeerija seadusega ettenshtud korras.
Ettepanekud on viiel lehekiiljel ja allkirjastanud on need Ants Kuningas, kes on
advokaadibiiroo A. Kuningas ja partner OU juhataja ning esindab 29 Kuressaare
elanikku. Kirjas on 7 tihelepanekut:

1. KSH programmi eelndu vastuvdtmiseks puudub diguslik alus, sest ei ole piiritletud
olulise ruumilise m&juga objekti planeeritava maa-ala suurust;

2. Programmi eelndus on piiritletud ebadige hindamisobjekt. Kirjas vididetakse, et ei saa
hinnata detailplaneeringu koostamist ja keskkonnamgju strateegilist hindamist.

3. Programmi eelndust ei selgu, kes hindavad eri teadmisi vajavaid asjaolusid ja kas on
kavatsetud kaasata ekspertgruppi.

4. KSH programmi eelndu keskendub ainult detailplaneeringu staatilisele mdju osale
jéttes arvestamata tegelikku mgju.

5. Programmi eelndusse ei ole kaasatud elanike 3. mirtsi 2006. ettepanekuid, sh ei ole
eelndusse margitud kavatsust kaardistada lennuvilja laiendamise mdjusid muule
timbritsevale &ri- ja elutegevusele.

6. KSH programmi eelndu ei kajasta lendude arvu ega selle kasvu mdju hindamist
Kuressaare elukeskkonnale, sh vastavust linna Tervisestrateegiale aastani 2010.

7. Kahtlusi tekitab valitud eksperdi kompetentsus ja objektiivsus.

Sellest tulenevalt esitatakse linnavalitsusele jérgmised taotlused:

1. KSH programmi eelndu tagasi liikata, kui Keskkonnamdju hindamise ja auditeerimise
seaduse § 13-le mittevastav ja kélbmatu.

2. Vilja vahetada ekspert.

3. Moodustada uue eelndu koostamiseks padev ekspertrithm.

4. Kaasata uue KSH programmi eelndu koostamisele kdik elanike ettepanckud, sh 29
elaniku ettepanek 3. maértsist 2006 ja ldhtuda plaani koostamisel Kuressaare
tervisestrateegiast aastani 2010.

5. Ette ndha Boeing tiiiipi lennuki maandumine ja fiiiisiliselt hinnata (v&imalusel tajuda
ekspertide, maavanema ja volikogu liikmete poolt) tilelennu mgju.

6. Viia 1dbi uus KSH programmi eelndu avalik aruelu ja planeerida arutelu aeg
toovilisele ajale, et tagada elanike kohalviibimise vdimalus.

7. Lihtuda kiesoleva ettepaneku teinud 29 linnakodanikku menetlusosaliseks
Haldusseaduse § 11 Ig 1 p 3 tihenduses ning teavitada elanikke planeeringuga
seonduvatest ajaoludest kirjalikult. Kirja saavad ekspert ja arendaja.

Saaremaa Keskkonnateenistusel tdiendusi ega mirkusi programmi eelndu kohta ei ole.
Jdrelevalvet keskkonnamdju strateegilise hindamise iile teostab Keskkonnaministeerium.

Kas eksperdi viéljavahetamine on vajalik?

Veronika Vers: Seadus litleb, et eksperdi padevust peab kontrollima jérelvalvaja, antud
juhul on selleks Keskkonnaministeerium, kes tugineb otsust tehes KMH programmile ja
muudele pidevust tdendavatele materjalidele (eksperdi eelnev td6kogemus, omandatud



korgharidus, jne). Programmis puudub viide selle kohta, kas mdju hindab iiks ekspert voi
moodustatakse ekspertriihm. Seda vGiks tdpsustada programmis.

Maret Jarv: A. Kuningas vdidab oma kirjas, et keskkonnamdgju strateegilisel hindamisel
puudub diguslik alus, sest lennuvilja, kui olulise ruumilise mdjuga objekti planeeritava
maa-ala suuruse peab médrama maavanem. Maa-ala suuruse médramine maavanema
poolt kooskdlastatult regionaalministriga seoses lennuraja pikendamisega ei ole ndutav,
kuna pole tegemist olulise ruumilise mGjuga objekti - lennuviilja asukoha valikuga, vaid
detailplaneering koostatakse kehtiva iildplaneeringuga kavandatud alale olemasoleva
lennuvélja arenguks.

Vajadusel kaasatakse m@ju hindamisel tdiendavalt eksperte ja tehakse miira taustuuring,
kuna see on osutunud kdige valusamaks probleemiks.

Arutleti selle iile, mis otstarve oleks Boeing tiiiipi lennuki voimalikult madalal iilelennul.
Ettepanek oli ajendatud tédemusest, et iilelennu kdrgus viheneb 20-30 meetrit. Ulelendu
illustreeriti Kuressaare lennuvilja piirangupindade skeemil. Meenutati 2004. a toimunud
Kuressaare Lennupdevi, kui vaatamata mitmetele piirangutele maandus lennuvdljal
edukalt Boeing 737 tiiipi lennuk.

Aleksander DintSenko: Lennuvilja piirangupindade skeemil on mérgitud kdrgusjooned,
tle mille ei tohi lennuohutuse tagamiseks takistusi olla. Vaatleme ldhemalt tGusu ja
maandumissektorit kus jargnevad kdrgusnéitajad on toodud maapinnast:

e Praeguse, 1500 m pikkuse lennuraja korral kus l#him kdrgeim hoonestus lennuraja
lavest on ca 1625 m kaugusel, kulgeb takistuste piirangupind (kalle 2%) sellel
kaugusel 25 m kdrguselt. Mis tdhendab, et lubatud ehituskdrgus ei tohi iiletada seda
piiri.

o Kui lennurada pikendatakse 2000 meetrini, siis 1125m kaugusel on lubatavaks
ehituskdrguseks  (piirangupinna  kdrgus) 20m. Detailplaneeringute  senisel
kooskdlastamisel on ehitusliku kdrguspiiranguga juba arvestatud. Koik Lillekiilas
asuvad hooned mahuvad samuti sellesse piiri (kalle 2%). Siintoodu kisitleb
chituslikke korguspiiranguid ja  piirangupindade skeem on aluseks lennuvilja
I&hitimbruse detailplaneeringute kdrguspiirangute médramisel ehk keelustatakse
lennuliiklusele ohtliku kdrgusega rajatiste ja ehitiste plistitamine. Teisisdnu, on
tagatud lennukite ohutu tdus ja maandumine.

Tiiu Jogi: Kui madalalt on lubatud lennukitel 1&himate majade kohal lennata?

Aleksander Dintsenko.: Lennuviljadel on lihenemisskeemid ja teatud olukordades, st kui
on takistusi, siis ka tdususkeemid. Instrumentaallihenemise siisteemi kasutades laskub
lennuk glissaadil 5,2% ehk 3 kraadi. See on trajektoor, millest allpool lennuk lennata ei
tohi. Ohku tdusmise trajektoor on alati suurem. 1500m pikkuse lennuraja korral peaks
Shusdidukid lendama iile majade 1600m kaugusel ldvest (84+15m) 99m kdrgusel, sellest
allapoole ei tohi laskuda. Kiill aga v3ib esineda viiksemaid korvalekaldumisi s6ltuvalt
meeskonna ettevalmistusest, mddteriistade hilbest, tuulest — need on ettearvamatud

tegurid.



Lennuraja pikendamisel 2000 m pikkuseni jdib see laskumistrajektoor 3 kraadi ehk 5,2%
samaks, kuid ta nihkub lihemale, alguspunkt on teine. Sellisel juhul oleks Shus&iduki
korgus lennuraja lavest 1125 m kaugusel (58+15m) 73m. Teatavasti lennuk ei maandu
mitte kunagi raja otsa, vaid raja otsast peab ta olema ohutul kdorgusel — 15 m.
Lennuviljade laskumistrajektoori nurk on olenevalt Shusdiduki tiilibist ja lennuvilja
varustatusest maandumisvahenditega vahemikus 2,4-3,5 kraadi. Kui ohutuse seisukohalt
on vajalik Ghusdiduki korgust takistuste kohal suurendada, tehakse seda
laskumistrajektoori kalde muutmisega 6,1%-ni ehk 3,5 kraadi. Sellisel juhul oleks
Shusdiduki korgus 1125m kaugusel ldvest (69+15m) 84m arvestatuna maapinnast. Ka see
korgus vastab ohutusnduetele.

Kiisimus saalist: Kui pikk on praegu vahemaa lennurajast esimese majani?

Aleksander DintSenko: 1625 m maandumiskohani. Raja pikendamisel j&db majast
maandumiskohani ca 1125 m. Maandumiskoht on raja otsast 150-300 m kaugusel.
Kiisimus on aga selles, kas lennuk maandub visuaalselt (ohutu kdrgus on valitud kapteni
poolt, tema vastutusel olenevalt maapealsetest takistustest) v3i instrumentaalselt (lennu
médravad seadmed ja instrumendid). Majade kohal peaks lennuk igas tingimuses olema
juba visuaallennul ja meeskond teostab kdrguse kontrolli nii pardaseadmete kui ka
visuaalsete ldhenemistrajektoori tulede jérgi.

Tiiu Jogi: Kui suur on miiratase korgusel - 73,5 meetril, 50-kohalisel lennukil?

Aleksander Dintsernko: Pole miirataset mddtnud, kuid olen kindel, et see ei {ileta lubatavat
piirnormi, sest need ShusSidukid, mis lendavad Euroopas sh ka Eesti huruumis, on
kaetud miirasertifikaadiga.

Tiiu Jogi: Milline minimaalne lennukdrgus on kehtestatud miira tttu?

Aleksander DintSenko: Minimaalset kdrgust miira pirast ei méaérata kunagi. Seda tehakse
eelkdige lennuohutuse tagamiseks, sltuvalt takistustest lahilimbruses.

Raili Allmde: Miirataseme reguleerimiseks on Eestis mé#érus ,,Miira normtasemed elu- ja
puhkealadel. Téna siin on viga raske 6elda, milline on see miira tase 73,5 m kdrgusel
lendava lennuki puhul, see sdltub suuresti Shusdiduki tiiiibist, kliimast jne. Seda oletada
el saa.

Tiiu Jogi: Kas ja millal on selline uuring kavas teha?

Raili Allmde: Miira taset uuritakse hindamise kdigus. Samas miira kui néhtust pole
vOoimalik md6ta kuna inimesed tajuvad seda erinevalt. See, mida mdoddetakse, on
helitugevus. Erinevalt Tallinna lennujaamast, pole Kuressaares v&imalik miirataset
prognoosida, sest miira tausta mddtmiseks on operatsioonide (tdus, maandumine) arv
liiga viike. Tallinnas toimub pdevas umbes 100 operatsiooni ehk on kujunenud kindel
foon. Kuressaares saaks md&ta vaid hetkelist helitugevust.



Toimub arutelu selle iile, et teisipdeva d0sel lendas iile Kuressaare lennuk, mis tekitas
tugevat miira. Juhtunu kohta soovitakse selgitust, kuid tulemusteta.

Tiiu Jogi: Millised on valdavad tuuled? Ehk oleks otstarbekam hoopiski ristuvat rada
arendada?

Mati Tang: Valdavad tuuled on lduna-ldinesuunalised, mistdttu risti-rada ehitatigi.
Ristirada ei ole vB8imalik pikendada 2000 m ehk otstarbeka pikkuseni. Roomassaare
poolsaar pole piisavalt lai, raja pikendamine eeldaks mere tditmist umbes 200 m. Pealegi
tuleks sel juhul lennuraja otstesse paigaldatavad navigatsiooniseadmete (nt rajatuled)
jaoks rajada ca 500 m pikkune tamm. Roomassaare poolsaare on piirkond arvatud Natura
2000 alade hulka. Ka Roomassaare tee vajaks tunnelisse viimist. Seega nii rahalisest kui
keskkonnakaitselisest vaatenurgast muutub see variant teostamatuks. Samuti on raja
kasutamisel lindude pesitsemisest tingitult lennuohutus raskemini tagatav.

Tiiu Jogi: Kas praegu pole linnud probleemiks?

Mati Tang: Praegu ldhenevad linnud lennukoridorile sadamapoolsest otsast, kuid seal on
sadama tegevuse tdttu pesitsemine viheintensiivne. Ristuva raja arenduse korral oleks
lindude ligipads lennuviljale m3dlemast otsast.

Tiiu Jogi: Kas suurtel lennukitel on iikskdik, millises suunas nad maanduvad?

Tonu Mardo: Lennuk peab alati vastu tuult maanduma. Suurtel lennukitel on kiill lubatud
kiilgtuule faktorid suuremad.

Tiiu Jogi: Kas lennuk tuleb iile elurajooni v6i mere poolt?

Mati Tang: Lennuk peab &hku tdusma ja laskuma iildjuhul vastu tuult. Valdavad tuuled
on lduna-ld#nesuunalised ehk lennuk maandub pdhiliselt iiletades elurajooni ja tduseb
mere poole. Samas kui on pikem lennurada, saab seda teha ka ndrga taganttuulega. 2000
m pikkuse lennuraja korral on teatud ndrga taganttuule korral véimalik pShilise suunana
kasutada 16unapoolset suunda, st maanduda ja Shku tusta mitte iile elumajade.

Juri Zabellevit§: Mis on nork tuul?

Ténu Mardo: Tuule tugevuse mdju sdltub lennukimargist. S8ltuvalt lennukimargist v8ib
startimisel lubatud taganttuul olla kuni 3-5; isegi kuni 7 m/5.

Ainar Viires: Palun selgitage planeeritava lennuvilja klassi.

Mati Tang: Kui lennurada ehitatakse 2000 m pikkuseks, viiakse see klassi, kuhu
kuuluvad iile 1800 m pikkused lennuviljad.



Klasside selgituseks on lisatud vdljavite Vabariigi Valitsuse 3. juuni 2003. a mddrusest
nr 162 |, Lennuvdlja Idhiiimbruse mddratlemise ja kasutamise kord” —Maret Jdrv

21.00.06.

LENNUVALJA KLASS 1 2 3 a

1. LENNURADA I ]

1. Pikkus (L) alla 800 m /800 kuni 1200 m 1200 kuni 1800 m 1800 m ja rohkem
2. Minimaallaius (B) 18 m (30 m PR) 23 m (30 m PR) 130 m 45 m

Aleksander DintSenko: Lennufirmad sh ka Estonian Air eelistavad alati lennuvélju, kus
on tagatud k&ik ohutusnduded maandumisel ja tusul. Praegu otsib firma viljundeid
Shusdidukite soetamiseks, mis on viiksemad kui Boeing 737-500 (120 kohta) ja millega
oleks vOimalik piiranguteta maanduda ja tdusta ka 2000m pikkuselt lennuvéljalt .
Operaator tahab kindlustunnet lennuviljal, mis saavutatakse k3igi ohutusnduete tditmise
korral.

Rdadgitakse Ulenurme lennuvdljast, kus praegu lennukid sdidavad sama korgelt iile
elurajooni nagu planeeritakse Kuressaares.
Toimub arutelu lennuki iile, mis eelmisel éosel plaaniviliselt Kuressaare lennuvdiljal

maandus.

Maret Jirv: Mju hindamisel vaatame, milline on tdnane situatsioon, st sellise pikkusega
rajal ei saa keelata dra operatsioonide arvu. Ka praegu siin lende sooritavate lennukite arv
vdib tulevikus markimisvéirselt suureneda. Ainuiiksi raja pikendamine lendude arvu ei
suurenda, pigem on see oluline eelkdige lennuohutuse tagamiseks.

Tiiu Jogi: Kill aga saab seostada raja pikendamist ja suuremate, vdimsamate lennukite
saabumist. Kui suure lennuki on vdimeline 1500 m pikkune rada vastu vGtma?

Mati Tang: Ristuvat rada saavad pracgu kasutada L- 410 tugeva vastutuule korral. Suurt
rada saavad kasutada C-klassi lennukid, 100 kuni 150 istekohta. Estonian Airil on
opereerimiseks Boeing 737. Kuna rada on siiski vaid 1500 m, tuleb arvestada tdiendavate
ohutusnduetega, nt vdtab vihem kiitust vdi reisijaid pardale. Ohutuse tase voib alati
normdokumentidest parem olla - kui on piisava pikkusega lennurada, vdib teatud
taganttuulega maanduda vdi 8hku tdusta ehk viltida elurajoonist iilelende.

Maret Jéry: Suurim miira on lennukil maandumise ajal kui lendur kasutab pidurdamiseks
reversi. Ulelennul on helitugevus viiksem. Pigem hdirib fiiiisiline nahtus, et lennuk
lendab iile. Viiksed lennukid, millel pole miirasertifikaati, tekitavad teinekord tugevamat
miira, kui suured, nduetele vastavad lennukid. Seega ei ole hirm suurte lennukite ees alati
pShjendatud.

Arutelu selle iile, kas poleks otstarbekam viiksemate lennukitega edasi opereerida. Kuid
majanduse kasvu, turismi arendamise eesmdrgil on tulevikus perspektiivikamad
suuremad lennukid, millega saab reisida korraga rohkem inimesi ja kaugemate
vahemaade tagant. Kiilaliste tervise edendamine aga ei peaks toimuma kohalike elanike



heaolu arvelt. Tallinna lennujaamas on tulnud probleeme kdrghoonetes elavate inimeste
suhtumisega. Hiljem on viimased ise tunnistanud hirmu pohjusena pigem lennuki fiidsilist
Idhedust kui iilelennust tekkivat miira. Miira taseme voimalikust kahjustavast toimest
tervisele saab rddkida siis, kui keskkonnamdju hindamise kdigus on selgunud konkreetsed
nditajad helitugevuse kohta.

Tonu Mardo: Lennuviljad rajatakse perspektiiviga 10-15 aastaks ette. Lennuraja suurem
pikkus on vajalik ka ohutuse méttes. Lennuk stardib kiirusega 200 km tunnis; kui midagi
ettenigematut juhtub, mis ei véimalda lennukil Shku tSusta, siis pikema raja puhul juab
ta ka pidurdada viltimaks elurajooni sisse sditmist.

Enn Rettau: Kas Teieni, pr Jirv, on jéudnud v&i kas te olete sellest teadlik
detailplaneeringut kisitlevast kirjast, mille on allkirjastanud A. Kuningas ja A. Oolup?

Maret Jarv: Jah, tutvusin sellega eelmise nédala 16pus, 26.mail.

Enn Rettau: Kuidas teostatakse miira hindamine, miira mddtmine, kui meil veel pikemat
lennurada ei ole?

Maret Jirv: Esialgse plaani kohaselt kdige intensiivsema lennupdeva ajal, Tallinna
lennujaama miiramd&tmise seadmetega. Mdddame taustmiira ja miira maandumisel, mis
soltub ilmast. Mdddetakse nende lennukite tekitatavat helitugevust, mis praegu
Kuressaare lennuviljal lendavad. See, mida inimene kuuleb, s6ltub tuulest, ilmast,
temperatuurist ja viiga paljudest asjaoludest. Kasutame saadavaid analooge.

Ridgitakse taas Lennupdevade korraldamisest, et mdota seal sellise lennuki helitugevust,
mis Kuressaare lennuvdljal 2000 meetrise raja korral lendama hakkab.

Ainar Viires: Kas saab prognoosida lendude sagedust? Kui sageli hakkavad lennukid
lendama?

Mati Tang: Ei, seda ei saa prognoosida. Spekulatiivselt v3ib arvata, et C-klassi lennuki
puhul (suurem lennuk) v&iks jirgmise 10 aasta jooksul toimuda 3 lendu nédalas.
Vaatamata varem mainitud sagedusele ei saa Kuressaare lennujaam sellist lennukit 20
korda pievas teenindada. Saaremaale oleks ka 100 kuni 150 kohaliste lennukite
saabumine lagi, ei nde vajadust siia suuremate lennukite saabumiseks. Neid lennukeid
rahuldab ka 2000 m pikkune rada, mis on ka selles piirkonnas lagi.

Maret Jéirv: Kui lennuvili eksisteerib, on ta kohustatud seadustega madratud tingimustele
vastama ja teatud lende vastu v&tma. Me ei riifigi regulaarlendudest, vaid kui keegi tuleb
eralennukiga ja tahab siin maanduda, siis ei saa lennuvili ilma md&juva p&hjuseta (nt pole
tehnilisi vdimalusi) keelduda.

Militaar- ehk kaitselendudele on ette néhtud oma piirkonnad Eesti Shuruumis. Maanduda
ja tdusta nad Kuressaare lennuviljale ei saa, sest siin puuduvad tehnilised vdimalused.
Hidamaandumisel peab, mistahes lennukile lennuvili véimaluse andma.



Nenditakse, et lennutranspordi jarele vajadus suureneb nii Euroopas kui kogu maailmas
vaatamata sellele, et lennuviljade arendamine nduab sageli kompromisse kohalike
elanike ja arendajate vahel. Oise lennusageduse vihendamiseks voib Tallinna lennuvilja
eeskujul piirangud kehtestada.

Koosoleku lopetas Urmas Sepp.

Juhatas: Maret Jirv Protokollis: Kristi Graf
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Lisa 7. Programmi vastavus KeHJSele

§ 36. Keskkonnamdju strateegilise hindamise programm

(1) Pérast keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamist koostab keskkonnamsju
strateegilise hindamise ekspert koost56s strateegilise planeerimisdokumendi koostajaga
keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi.

(2) Keskkonnamdju strateegilise hindamise programm:

1) méédrab keskkonnamoju strateegilise hindamise ulatuse, lahtudes strateegilise
planeerimisdokumendi iseloomust ja sisust;

2) selgitab ja nimetab strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasneva
keskkonnamdju, sealhulgas maju inimese tervisele, piiritilese keskkonnamdju esinemise
vOimalikkuse ja v8imaliku m&ju Natura 2000 vOrgustiku alale;

3) nimetab isikud ja asutused, keda strateegilise planeerimisdokumendi alusel kavandatav
tegevus voib eeldatavalt mdjutada vi kellel vib olla pbhjendatud huvi selle strateegilise
planeerimisdokumendi vastu;

4) sisaldab keskkonnamdju strateegilise hindamise ja selle tulemuste avalikustamise ajakava,
mis tuleneb strateegilise planeerimisdokumendi koostamise ajakavast;

5) sisaldab programmi koostanud eksperdi ja strateegilise planeerimisdokumendi koostaja
andmeid,;

6) kirjeldab kdesoleva paragrahvi 15ikes 3 nimetatud asutuse ja isiku esitatud seisukohti.

(3) Keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi koostamisel peab programmi sisu osas
seisukohta kiisima olenevalt strateegilise planeerimisdokumendi iseloomust vihemalt
Sotsiaalministeeriumilt, Kultuuriministeeriumilt, Keskkonnaministeeriumilt,
keskkonnateenistuselt v&i kohaliku omavalitsuse organilt.

E:’ite Seadusest tulenev néue programmi kohta Kas on Millises
programmis | programmi
osas?
§36(2)1) | médrab keskkonnaméju strateegilise hindamise Jah Lk 1, esimene
ulatuse, ldhtudes strateegilise 161k
planeerimisdokumendi iseloomust ja sisust
§36(2)2) | selgitab ja nimetab strateegilise Jah Lk2

planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt
kaasneva keskkonnamdju, sealhulgas maju
inimese tervisele, piiriiilese keskkonnamdju
esinemise voimalikkuse ja vdimaliku maju
Natura 2000 vdrgustiku alale

§36(2)3) | nimetab isikud ja asutused, keda strateegilise Jah Lk 4 (p.10)
planeerimisdokumendi alusel kavandatav
tegevus vOib eeldatavalt majutada v5i kellel vaib
olla pohjendatud huvi selle strateegilise
planeerimisdokumendi vastu;

§36(2)4) | sisaldab keskkonnamdju strateegilise hindamise | Jah Lisa3
ja selle tulemuste avalikustamise ajakava, mis
tuleneb strateegilise planeerimisdokumendi
koostamise ajakavast

§36(2)5) | sisaldab programmi koostanud eksperdi ja Jah Lk 1, tabel
strateegilise planeerimisdokumendi koostaja viimane rida
andmeid;

§36(2)6) | kirjeldab kdesoleva paragrahvi 15ikes 3 Jah Lk 5, viimane

‘ nimetatud asutuse ja isiku esitatud seisukohti 161k




KESKKONNAMINISTEERIUM

Saaremaa Keskkonnateenistus

Pr Meret Jary - Teie:18.05.06 nr K-1/143
SWECO Eesti AS: | .

Toompuiestee 17 A ! | Meie: 02.06.2006 nr 40-12-1/1561
10137 Tallinn

‘Kuressaare Lennuj aama Iennuraja pikenduse detailplaneeringu
I\eskkonnamOJu strateeollme hindamine

Tutvunud Kuressaare LennuJ aama lennuraja plkencuse detall laneeringu keskkonnamaju
strateegilise h1ndam1se programumi eelnduga, ei ole Saaremaa keskkonnateenistusel tdiendusi ega

mérkusi prooramml eelnou kohta.

Lugupidamisega

Raivo Kallas
Juhataja

Utve Saar 4533’4{15 ' © SISSE TULNUD

Narva mnt 7a telefon 453 3778 Postiaadress:
15172 Tallinn faks 453 3254 Kadaka'1
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Kuressaare Linnavalitsus:

A.Kuningas ja partnerid OU

I.Siitiste'tee 21

13419 Tallinn

Arakirjad: 1) SWECO Eesti AS
Toompuiestee 17A 10137
10137 Tallinn

16 juuni 2006.a. nr.3.3-6/1105

2) Hr Villu Reiljan, Keskkonnaminister
Keskkonnaministeerium

Narva mnt 7a
15172 Tallinn

Seisukohad ja selgitused Kuressaare lennuvilja KSH
programmi eelndu suhtes tehtud ettepanekute ja taotluste kohta

Tulenevalt Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimise seaduse (KeHJS) § 37 15ikest 4 on
igaiiie]l igus keskkonnamdju strateegilise hindamise programmi avaliku viljapaneku ja avaliku
arutelu ajal tutvuda programmi ja strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega kaasnevat
keskkonnamdju késitlevate muude dokumentidega, esitada programmi kohta ettepanekuid,
vastuviiteid ja kiisimusi ning saada neile vastuseid. L&ike 5 kohaselt teeb strateegilise
planeerimisdokumendi koostaja ehk SWECO Eesti AS koostsds eksperdiga avaliku véljapaneku ja
avaliku arutelu ajal esitatud ettepanekute ja vastuviidete alusel keskkonnaméju strateegilise hindamise
programmis vajalikud parandused ja tiiendused. Ettepanekute ja vastuviidete arvessevStmist
kirjeldatakse ning arvestamata jatmist pShjendatakse taiendatud programmis v3i selle lisas. Kirjalikele
kiisimustele vastatakse kirjaga. Siit tulenevalt edastab Kuressaare Linnavalitsus Teie ettepanekud ja
taotlused SWECO Eesti AS- le menetlemiseks.

Alljirgnevalt esitame oma négemuse ning selgitused Teie ettepanekute ja taotluste kohta, kuid
mis ei pretendeeri seadusest tulenevatele otsustele programmi kvaliteedi ja eksperdi pddevuse osas.
1) Lennuvilja, kui olulise ruumilise m&juga objekti planeeritava maa-ala suuruse miéramine
maavanema poolt kooskdlastatult regionaalministri ga seoses lennuraja pikendamisega -
Planeerimisseaduse § 8 g 5 tihenduses ei ole ndutav, kuna e ole tegemist olulise ruumilise m3juga
objekti, lennuvilja asukoha valikuga, vaid kehtiva iildplaneeringuga on planeeritav ala juba
kavandatud olemasoleva lennuvilja arenguks.

2) Linnavalitsuse hinnangul on KSH programmi eelndus hindamisobjekt piisava selgusega piiritletud
(vt.eelndu osa , Keskkonnamdju strateegilise hindamise objekt”; punkt 3 ,,M&jutatava keskkonna
kirjeldus”; ,,Planeeringuala kirjeldus” jm) ning samuti on selge kavandatava tegevuse eesmirk:
Ootuspirane olnuks Teie konkreetsed tapsustused voi tiiendused programmi eelndule selles osas.
Lisaks juhime tdhelepanu asjaolule, et KSH programm koostatakse KeHJS § 36 15ike 2 nduete, mitte
nagu Teie viidate §13 kehtestatud nduete kohaselt,

3) Programmi eelndus pole véidetud, et programmi raames hinnatakse ka programmi vastavust
sigusaktidele. Seaduse kohaselt (KeHJS §38 Ig2 p 1kontrollib programmi Sigusaktide nduetele
vastavust keskkonnamdju strateegilise hindamise jirelevalvaja ehk antud juhul
Keskkonnaministeerium. Vastavalt KeHJS §361g2p 5 on programmi eelndus mérgitud
programmi koostanud eksperdi ja strateegilise planeerimisdokumendi koostaja andmed.

Ekspertgrupi moodustamise {ile ei ole Linnavalitsus padev otsustama.

4) Teie pohjendute kohaselt on KSH programmi eelndus esinevate puuduste t3ttu (keskendumine
hindamisobjekti staatilisele osale ja metoodika kirjeldus jm) tttu elanike ettepanekute te gemine
programmi eelndusse takistatud. Linnavalitsuse hinnangul sisaldavad programmi eelnfu punktid 5 ja

Tallinna 10 Tel: 45336
allin : 30 - :
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6 eeldatavate keskkonnamsjude selgitamise kavatsuse viga ulatuslikes valdkondades, miststtu ej ofe
selge viide keskendumisest objekti staatilisele osale. Kuivard oleks see ebapiisav, ei ole Linnavalitsug

pédev hindama. Vastavalt KeHIS § 36 ei ole ndutiid kasutatava hindamismetoodika kirjelduse
esitamist KSH programmis.

5) Elanike varasemate (03.03.2006) ettepanekute mittearvestamise véide jaab ebaselgeks, vajalik
olnuks &ra niidata milliseid ettepanekuid ei ole arvestatud (KSH programmi eelndus on olemasoleva
mdjutatava keskkonna kirjeldus jm).

6) Linnavalitsus ndustub vajadusega hinnata keskkonnamajutusi lendude arvulise kasvu vaatepunktist
sh vastavust Kuressaare tervisestrateegiale 201 0.

7) Eksperdi kompetentsuse ja KSH programmi heakskiitmine ef ole Kuressaare Linnavalitsuse
pddevuses. KeHJS § 34 Idike 3 kohaselt peab strateegilise planeerimisdokumendi {(antud juhul
detaj Iplaneeringu) elluviimisega kaasnevat keskkonnamaju hindama vs; hindamist juhtima seaduse
nduetele vastav ekspert. KeHJS § 38 I5ike 2 kohaselt kontrollib keskkonnamgju strateegilise
hindamise Jérelevalvaja ehk keskkonnaministeerium kas keskkonnamgju strateegilise hindamise
programm vastab Sigusaktide néustele ja séltuvalt kontrolli tulemustest kiidab programmi heaks,
Samuti hindab Keskkonnaministeerium eksperdi seaduse § 34 [5ikes 3 nimetatud nduetele vastavust.

Linnavalitsus saadab Teje ettepanekud ja taotlused iihes kiesolevaga esitatud seisukohtadega edasi
lahendamiseks Strateegilise planeerimisdokumend; koostajale AS-le SWECO Eest; ja

Keskkonnaministrile.

Abilinnapea planeerimise- ja ehituse ala)

Vilma Kippak
Tel 4533 593



ETTEPANEKUD JA. TAOTLUSED 4

Kuressaare Linnavalitsus
Tallinna 10,
Kuressaare 93813

Kuressaare lennuvilja KSH programmi eelndu suhtes

Kiesoleva ettepaneku esitanud elanikud soovivad kdige esmalt juhtida tihelepanu asjaolule, et on
lennuvilja kaasajastamise poolt, kuid taotlevad detailplanéeringus kdigi alternatiivvariantide
hoolikat kaalumist ja kdigile reeglitele vastavat keskkonnamdjude hindamist. Elanikud on
seisukohal. et sobiliku alternatiivi valik ei tohi ldhtuda arendaja majanduslikust huvist, mis
realiseeritakse peaasjalikult lennukoridori all elavate elanike heaolu arvel.

Pohjusel, et KSH programmi eelndu arutelu on kavandatud ajale, kui enamus elanikke ei saa

téokohustuste t6ttu arutelust osa vBtta ja toonitades asjaolu, et Kuressaare Linnavalitsus jittis

rahuldamata elanike taotluse arutelu algusaja muutmise kohta, esitame ettepanekud ja seisukohad
kirjalikult.

Kahjuks oleme sunnitud tddema, et avalikustatud lennuvilja KSH programmi eelndu ja selle lisad
ei ole meie arvates kompetentselt koostatud ning vastav eelndu dokument on isegi KSH
programmi aluseks votmiseks kdlbmatu.

Oleme seisukohal, et iga hindamisprogramm peab sisaldama konkreetse juhise ja iilesande
hindajatele, milleks on vdhemalt: programmi Siguslik alus, eesmérgi-kirjeldus, hinnatava objekti
tdpne piiritlus ja kirjeldus, hindamiseks kohustusliku metoodika ja meetodite kirjeldus, vajalike
vahendite loetelu, andmed vajalike isikute padevuse kohta ja ka selle kohta, keda pidevatest
isikutest on vaja kasutada ning 18puks on vajalik piiritleda ka hinnatavate faktorite vdimalikult
ammendav loetelu. PShjusel, et KSH kéigus on seadusest tulenev kohustus hinnata alternatiive,
tuleb koiki olulisi faktoreid objektiivsetel alustel hinnata ja seejérel ka objektiivselt vorrelda
Keskkonna _strateegilise hindamise programmi eelndu ei saa jétta eesmirki, 'rhe'toodikat' ja
hindamisiilesannet _konkreetselt _ piistitamata, sest vastasel korral ei ole tegemist
hindamisprogrammiga!

Toome esile alljirgnevad tdhelepanekud ja ebakdlad, mis on vajalikud korrigeerida KSH
programmi eelndu vastavusse viimiseks:
1. KSH programmi eelndu vastuvStmiseks puudub diguslik alus, sest ei ole piiritletud
olulise ruumilise mdjuga objekti planeerltava maa-ala suurus
Lennuvili on olulise ruumilise mdjuga objekt' planeerimisseaduse tihenduses, mille planeeritava
maa-ala’ suuruse” mifirab- maavanem koost6ds: vastava kohaliku omavalitsusega ja kooskdlastab

vt Planeerxmxsseadus § 8 lg 6 (RT 12002, 99; 579; 2006, 14, 111) ja Olulise ruungilise méjuga objektide nimekiri
Vabarngl Valltsuse 15 juuli 2003.'a maarus nr198p 8




regionaalminister. Nimetatud planeeritava maa-ala suurust ei ole allakirjutanu andmetel masratud
Ja kehtivas korras kooskélastatud. _

Seega esitame KSH programmi alusele &igusliku vastuvéite, sest lennuvilja territooriumi
suurendamiseks vajalikuks {ildplaneeringuks puudub maavanema méfrang ja regionaalministri
kooskslastus. ' ‘

2. Programmi eelnéus on piiritletud ebadige hindamisobjekt — eelndus mirgitud:
wKeskkonnamdju  strateegilise  hindamise objekiiks on Kuressaare Linnavalitsuse
10.01.2006 jaanuari korraldusega nr 10 algatatud Kuressaare lennujaama lennuraja
Dikenduse detailplaneeringu koostamine Ja selle keskkonnamdju strateegiline hindamine”

Leiame, et hindamisobjektiks ei saa olla detailplaneeringu koostamine (sest seda tegevust ei pea
hindama) ja selle keskkonnamgju strateegiline hindamine, sest hindamise objektiks ei saa olla see
hindamine ise.

KSH eemirgiks peab olema: selgitada, kirjeldada ja hinnata kavandatava tegevuse ja selle
voimalike alternatiivide eeldatavat méju keskkonnale, analiiiisida negatiivse mdju viltimise ja
leevendamise vGimalusi ja I5ppeesmirgina teha ettepanek sobivaima lahendusvariandi valikuks.
Nimetatud eesmirk on iildistatuna sitestatud Keskkonnaméju hindamise ja keskkonnajuhtimise
seaduse (KeHJS) § 2 1g 2.

Seega saab hindamise objektiks olla ainult kavandatava tegevuse. tBendoline mdju kindlalt
piiritletud ruumi keskkonna parameetritele. Eelnev tihendab, et esmalt peab olema piiritletud
kindel ruum (lennuvili koos limbritseva -territooriumiga), mida tdenioliselt tegevuse kaudu
mojutatakse, vilja selgitatud selle ruumi olulised nditajad (miira, elukvaliteet, majanduslik
tulw/kahju jne), mis tden#oliselt muutuvad ning hindajale ette antud metoodika ja md&dikud,
millega saab iga vastavat asjaolu hinnata Jja mida peab hindamisel kasutama.

Eelneva téttu esitame vastuviite KSH programmi eelndu ebakohasusele ka sisulises 0sas, sest ei
ole jirgitud hindamisprogrammi elementaarloogilisi koostamispdhimdtteid.

3. Programmi eelndust ei selgu, kes hindavad eriteadmisi vajavaid asjaolusid ja kas on
kavatsetud kaasata ekspertgruppi '

Programmi eelndus on kirjeldatud, et programmi raames hinnatakse ka programmi vastavust
Oigusaktidele.

Oleme :seisukohal, et programmi raames saab hinnata ainult seda Siguslikku asjaolu, kas
kehtivas Giguses s#testatu alusel koostatud programm on kooskdlas ka muudes digusaktides
esitatud nduetega. Nimetatud vastavust bigusaktides sitestatule ei ole aga eeldatavalt vdimeline
hindama isik, kellel puuduvad Sigusalased eriteadmised. Leiame, et hindamist libi viivate
isikute andmed ja pddevus peab olema programmis otseselt kajastatud.

4. KHS programmi eelndu on keskendiinud ainult detailplaneeringu objekti staatilisele
osale, jittes arvestamata tegeliku mojuvaldkonna

Oleme seisukohal, et KSH peab arvestama eelkdige lennuraja pikendamisest tulenevaid mdjutusi
naaberkinnistut’q]e; mitte lihtuma detailplaneeringu maa-ala kui staatilise keskkonna passiivsetest
mojutustest. Seega peab olema KSH-s haaratud ka lennuvilja laiendamise tagajirjel tekkivad
vBimalikud aktiivmajutuste tagajarjed ning hinnatud fiitisilised parameetrid, sh madalaim lubatud
lennukérgus (maandumis- ja tdusukdrgus naabérkinnistute kohal), tekkiv v&imalik miirastindmuste
_kasy, miiraintensiivsuse kasv jne. v
‘KeHIJS:§ ‘_13:.siitest-abi~KSH.programmile:kindal.n6uded, mida ei-ole eelndus arvestatud, sh on
piiritlemata KSH  cesmark, ‘mdjuala, metoodika kirjeldus jne, seetdttu on ka elanike ettepanekute
tegemine programmi eelndusse oluliselt takistatud, :




PShjusel, et programmi eelndus ei ole konkreetselt piiritletud KSH programmi eesmirk, selle
kiigus hinnatava ala suurus, asukoht ning metoodika, ei ole  kohaselt ‘voimalik ka
kaardistada nimetatud piirkonnale langevaid mdjutusi ning hinnata téeniolisi tagajirgi.
Eeltoodu t5ttu ei ‘saa elanikud teha vajalikke ettepanekuid programmi eelndusse, sest
nimetatud dokument on ebaselge.

5. Programmi eelndusse ei ole kaasatud elanike 03.03.2006 ettepanekud, sh ei ole
eelndusse mirgitud kavatsust kaardistada lennuvilja laiendamise mdajutusi muule
mojutatavale dri- ja elutegevusele

Oluline on hinnata lennuraja pikendamise tagajarg ka tuleviku majandustegevustele antud
piirkonnas, eelkdige suuremate lennukite kasutuselevitust tulenevaid tagajirgi.
Leiame, et eelndus ei ole piistitatud eesmirki hinnata méjutusi isegi Roomassaare sadamale, kui
Kuressaare ainukese piisava stivisega sadama tulevikule, sealhulgas: '
o Pikema noolega kraanade kasutuselevétule; _
o ei kavatseta hinnata vdimalust, kas avamerejahid saavad ka tulevikus sadamat
kasutada signaaltulede pdrast mastitippudes jne.

Samuti on vajalik-hinnata lennuraja elamukvartali suunas pikendamise méju turistide teenindamise
véimalusele antud piirkonnas (sh kodumajutuse perspektiivitusest tekkivad tagajirjed) jne.

6. KSH programmi eelnéu ei kajasta lendude arvu kasvu mdju hindamise kavatsust
- Kuressaare elukeskkonnale, sh vastavust Kuressaare tervisestrateegiale aastani 2010

Elanikke teeb murelikuks Kuressaare lennujaama lennuraja pikenduse DP ja KMSH protokollis
kajastatu, mille osas ei ole varasemalt Kuressaare elanikke teavitatud..
Ajakirjanduses on toonitatud lennuraja pikendamise mdju selgitamisel kahte regulaarlendu
pievas, kuid toetudes Mati Tang utlusele tuleviky lennusageduse kohta (protokoll 1k 8)%, vsib
elanikke oodata iiJe kahekiimne suure lennumasina paevas, millele v3ib lisanduda oluline kogus
Siseid lende, kui lennujaam avatakse 24 tunniks,

7. Kahtluseid tekitab valitud eksperdi kompetentsus ja objektiivsus — kuigi ekspert on
avalikustanud vilja antud litsentsi numbrj (KMHO0071), jadb arusaamatuks, kuidas saab
padev ekspert eksida olulistes detailides KSH programmi eelndu koostamisel. Samuti on
ekspert Maret Jirv emotsionaalsed hinr;angud, mis on DP arutelul protokollitud ja
avalikustatud Kuressaare Linnavalitsuse poolt’, tekitanud olulise kahtluse selle isiku soovis
olla hindamisel . objektiivne. Maret Jiry on viljendanud selgelt toetust arendaja iihele
visioonile, kuulutades juba enne hindamisele asumist alternatiividele kadu .* Samuti on

saadud teabendude vastusele, ei ole Maret Jiry poolt litsentsikomisjonile esitatud taotluses
Jaka viljastatud litsentsil KMH 0071 mérgitud eksperdi padevust (mérget litsentsi tegevus-
v8i mdjuvaldkondade kohta), kuigi vastav néue tuleneb otseselt seadusest. Eeltoodu t3tty
. on esitatud Keskkonnaministrile taotlus. ]itsentsi,kehtetuks..tunnistamiseks.
Seega esitame vastuviite KSH programmi eksperdi suhtes ja nGuame eksperdi viljavahetamist.

2 Vt Kuressaare lennujaama lennuraja pikenduse DP Jja KMSH protokoll. Oli kittesaaday:

http://ww kuressaare, ee/uus/?page=uudised&id=983&PHPSESSID=a$5 4dd09c81e8c16cd74316a97¢74cebd
20.05:2006. s B .

-3 Vtsamas PR R
4 vt Maret Jarv protokollitud s8navstud.’




Tulenevalt eelnevast esitame Kuressaare Linnavalitsusele Jirgmised taotlused:,

I KSH programmi eelndu tagasi litkata kuj KeHJS § 13 mittevastay ja kélbmatu;

2. vilja vahetada ekspert; -

3. moodustada uue eelndu koostamiseks padev ekspertrithm;

4. kaasata uue KSH programmi eelndu koostamisele kaik elanike ettepanckud, sh 29 elaniku
ettepanek 03.03.2006, ja Izhtuda programmi koostamisel Kuressaare tervisestrateegiast
-aastani 2010;

5. efte niha uue KSH programmi hindamise kdigus Boeing titiipi lennuki maandumine
-madalaimal-lubaty d-k&rgusel ja ﬁiﬁ-s-ili-selrt~h-innat»a--(-vah etult-taju da-ekspertid e;-véimaluse] -

7. lahtuda kiesoleva ettepaneku  teinud 29 linnaelanikust  kuyj menetlusosalisest
haldusmenetluse seaduse § 11 Ig 1 p3 tdhenduses ning teavitada elanikke planeeringuga
seonduvatest asjaoludest kirjalikult,

Vastavat iilelendy said Marientalj elanikud kogeda 2004, aasta] toiminud Kuressaare
lennunduspievadel, kuj Boeing Kuressaares maandus. Sellisele iilelennule vaevalt et keegi jirele
lehvitas. Eelnevast ongi tekkinud inimeste hirm - hirm sdna otseses mdttes. See hirm iile lendava
lennuki viga suure mura, vibratsiooni ja hiiglasliku suuruse ces (lennuki vari ulatys mdlemalt
poolt iile due ka naaberkinnistutele) haaras nij tdiskasvanuid kui ka lapsi.

5 Mati Tang vastus tuleviku lennusageduse kohta (protokoll 1k 8): ,,Paarkiimmend 70-ne kohaljst lennukit péevas.
Lennujaam on praegu avatud 12 tundi, kui tulevikus 24 tundi, siis v&ib see ary olla kaks korda suurem”, Kuressaare
lennujaama lennuraja pikenduge DP . ja KMSH protokoll, Ol kittesaaday:
http://ww.kures'saaré.ce/uus/?page=pudised&id=983&PPIPSESSID#a54ddO9c81e8c1'6cd743f6a97e74ccbd
20052006 : :

6 Info kittesaaday. veebilehelt htp://www.airl; ners.net/info/stats.main?id=94

7 Dintécnko.'s,eisiik()htrprdtokqll' Ik 6 keskel. o '

s Vt hr Dint3enko protokollitud vastust Hr Zabellevitsi kiisimusele — protokol] [k 7 ja Mati Tang poolt raadiointervjuus
antud soovitus kolida Mistjala méndide alla '




Kuressaare tervisestrateegia 2010 pdhimdtete taustal® paneb linnavsimude esindajate toetav
suhtumine sellistesse arendajatesse viga stigavalt valikute tile m&tlema.

Loodame, et kdesolevad ettepanekud ja vastuviited leiavad kohast arvestamist.

Lugupidamisega

Ants Kuningas : /
Tel 5185977 " /
A. Kuningas ja partnerid OU__

J. Siitiste tee 21
13419 Tallinn
29 elaniku poolt 03.03.2006 volitatud esindaja

Kéesolevale pobrdumisele alla kirjutanud isiku esindaja on Kuressaare tildplaneeringu ja
kavandatava detailplaneeringu, sealhulgas KSH eelndu dokumentidega tutvunud, asjaga piisavalt
kursis ning on eelneva téttu andnud ndusoleku asjas osalemiseks esindajana lennukoridori all elava
29 elaniku huvides.

Elanike poolt 03.03.2006 antud volituse originaal asub Kuressaare Linnavalitsuses

® Vit tervislik linn Kuressaare ja Kuressaare tervisestrateegia 2010 htti)://www.kuressaare.ee/uus/?page=text&kat=88
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Hr Ants Kuningas
C=pOLl: anig(@partnerid. as

Pr Anpe Oslup
Sinilille 25

Kuressaare

Yastus pidrdumissle keskdconnamajude hindamicest 30. maj 2006 nr 1 YK l{

Kuressanrs linnavslikapu 25. mail 2008 toimunud istungil p&&mas volikogn aseesimnees
Enn  Rettay clepanckul  tahelepanu hr Ants Kupingace ja Br Antie Oolupi
Kodanikualgatuse korrag linnavalikapy esimehele Ja lilkmetele 23. 05.2008 edastatud

P3drdumissle,

Selgitati, cr nimetatud pOGrdumices Tuuakaz vk, mitmerd pShjus!, miks Ruressaare
lennuvilja lennuraja pikendamise planeerimisega seoses ldbivildavaid keskkonnamajude
hindamice toiminguid ai sa Mifitats seadusplirasteks.

Kirjale oodarakes Vblikogu Likmete personaalseld vasruseid.

Valikogy Iitkmed pidasid otsrarbelales edastada ithine vastys,

{iinnﬂvolikog'q liilkmed Jeideid Bahjendatnd olevat kZesoleval herkel pSardurnises
Wostatatud Jdisimustes sisulise] srutshi] mifte Béstuda, vard [Hhtuda volikogu padevisest
tegeledes lennuraja pikendamnise dctailp!aneeringu kehtestamise kiisimusega siis kuj
asjakohane eeindy | innavolikogu menet]us§? ?ﬁiﬁﬁhﬁﬁ)

Lugupidamisega

Toomias Takkis
Kuressaare Linnavolikogu egiraass

Tel.: (045) 33 589 Ala: T0602007390004 |

Faks/tel.: (045) 33 586
93813 KURESSAARE E-mail: volikopu@kuressaare. it ee

Tallinna 10
EESTI OHISPANK Kood: 201 I
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Subject: Toomas Takkis.doc

From: "Ants Kuningas" <ants @partnerid.ce>
Bate: Tue, 23 May 2006 10:35:13 +0300
Tor <ivomastakkis@kuressaars,ce>

Lugupeatud Kursssaave Linnavolikogu liilgs

Sazdame Teile elektrenkirja manuses peracnaa
Tele seisukohta.

Lugupidanisegs

Ants Kuningas
ants.ka}mccsf‘nartzer*d ER
G3M: R1B5877

Tal: 5268309

Faks: €26830%2
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1] . Cantent—Type. applm&tron/msword
IT Takkis.d
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|
>'
]f Austatnd Toomas Tskkis

Pobrdume Teie kui Kuressaare Linnavolikogu liikme poole palvega pOhjalilcult tutvuda Kuressaare
lennuvilia keskkonna strateegilise hindamise (KSH) eelnduga' iz kiesolevas pidrdumises
viljendatud ettepanskutega ning anda personaalne seisukoht koostatud eelndu  eesmiirgile
vastavuse osas.

o~

Juhime siinkohal tghelepanu asjaoiule, et oleme lennuvilia poolt, kuid nguame kdici alternatiivide
1&bi kaalumist ia kdigile reeglitele vastavat keskkonmamaiude hindarnist,

Lennukoridori all lifleds linnassas elavate elanike olukord on selline, ef kuj prasgu lendab
maandumise] ja tdusul keskmist [rmi tehes Ule kodu ca 75 m kdrguselt vaikelennuk, siis raja
pikendamise tagajirjel elarmukvartali suunas v8ib tSen#oliselt iga pocle tunni tagant® tle lennata ka
Boeing 737 tiiiipi lennuk, mis on mé&dtmetelt nelja raudteevaguni suurune (28X31X11m) ja 30
tonni kaalyv’ lennumesin. Kusjuures lennnameti esindaja hr Dintfenko viitele tuginedes? vaib
arvata, et lennukite lennukérgus maandumisel tdendoliselt viheneb prasgusegs virreldes veel 20 —
30 meetri.

Vastavat ilelendu said Marientali clantkud kogeda eelmisel sastal toiminud Kutessaare
lennunduspievadel, kuj Boeing Kuressasres maandus. Sellisele tlelennule vaevalt et keegi jirele
lehviias. Belnevast ongi tekkinud inimests hirm - hirm sdna ofseses mattes. See hirm file lendava
lennuki viga sunre miira, vibratsiooni ja hiiglasliku sunruse ees (lennuki vari ulatos m&lemalt
poelt tle Sue ka naaberkinnistutele) haaras nii thiskasvanuid ki ks Iapsi,

Leiarne, et sagel on kohatud ka planeeringu koostajate seisukohavstuds elanike tervise olulisuse
kohta Kuressaare kui terviselinna kontekstis. Hiljuti vastu vietud Kuressaare tervisestrateegia
2010 taustal® paneb linnavBimude esindajate selline suhturnine vaga stigavalt valikute #{le m&tlema,

————————

Kahjuks oleme supr ftud tddema, et lennuvilja KSH' programmi eclndu iz selle fisad of ole
' kompetentselt koostatud ning wvastav avalikustatud dokument on. isegi KSH programmi eelndu
( aluseks vGtmiseks kalbmaty,

| Oleme seisukohal, et iga hindamisprogramm peab sisaldams konkreetse juhise ja filesande
| hindajatele; milleks on vihemalt: programumi diguslik alus, eesmatgi kirjeldus, hinnatava objekti
tépne piiritlus ja kirjeldvts; hindamiseks kohustusliky metoodika Ja meetodite kirjeldus, vajalike

' Kuressaare  lenmuviiia keskkonnam@ju  hindamise  tesde (1705.06)  oli  kittesaadav

http ://Www.kﬁess&ﬂmﬁg /uus/7pare=vndised &id=0 83&PHPSESSID=aS4dd’3958le,ﬁcl 6:d743f6§97874cej:£1
20.052606

2 Mati Tang vasms tuleviky lennusageduse kohta (protokoll Iic 8): ,Psarkitmmend 76-na kohalist lennukit pHovas.
Lennujaam on prasgu avatud 12 tundi, kul rolevikus 24 tundi, siis v5ib see srv olla kaks korda suurem”, Kuressaare

lennujaama lennuraja _pikenduse DP ja KMSH protokell. Oli kittessaday:
hﬁgi;’r”i’»’wwikm.‘ﬁESME‘E:\?@ILSﬁﬁaﬂ@"ﬂﬁ&f&&iﬁ@% 83 & PHPSESSID=a54d30%c8 1 afc] God 7438629 7c 7 4cehd
20.05.2006

* Info kiittessaday vesbilohelt http:/forvew.airkiners. net/info/stats. main7id=04

¢ Dint¥enko selsukoht protokoll Tk 6 keskel.

* Vt oir Dintfenko protokoliitud vastust Iy Zabeliovitsi kiisimusele — protokoll Ik 7, -

Vi tervislik linn Kuressaare Ja Ruressaare tervisestrateegia 2010 hﬁp:fz’Vﬂvw.kﬂz’asﬁﬁare.e&frms/‘?ps‘xg‘aﬁ‘ta}:t&kaFSS
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_.vahendite lostely, andmed vajalike isikute piadevuse kohta ja ka selle kohta, keda padevatest

Isjkufest-on vaja k&sutada,niﬁgk’;ipu};g; on vafalik piiritleda ka hinnatavate faktorits v8imalikult
‘ammendav [oetelu, P8hjusel, et KK kdigus on seadusest tulenev kohustus hinnata alternatiive,
tuleb kOiki olulisi faktoreid objsktiivsetel aluste] hintiata ja sesjiirel ka objekiiivselt vorrelda,

Keskkonna sirateesilise hindatnise procrammi eslndu e saa jBtta eegmiirki. metoodikat |a

hindamisiilesannet konkreetselt nplistitamata. sest vastasel korral el ole  tesernist
hindamisprogrammiea!

Toome esile alljirgnevad téhelepanekud ja nBuded, mida kavatseme esitads vastuviidetes KSH
pro mi eelnBule: '

1) programmil puudub Giguslik alos — KSH- s of saa vastavust kehtivale Signsele

programmi siseselt hinnata, sest Gigustik atus peab olema programmi kiivitamiseks juba

olemas. Juhime siinkohal téhelepanu ssjaclule, ot lennuvili on clulise ryumilise mbiusa

objekt’ planeerimisseaduse tihenduses, mille planeeritava maa-ala suuruse miirab
maavanem koost88s vastava kohaliku omavalitsusesa ja kooskslastab rezionaalminister

Seega esitarne KSH alusele dicusliky vastuvaite, sest lennuvilia territooriumi suurendamiseks ;{

vajalikuks {ildnlaneerinouks pnnduh maavanema madrang ja regiotinalministri kooskBlastus, /

Programmi eeltdus opn piiritietud —ehadioe hindamisebjekt — eelndus mirgitud:
wKeskkormamdju strateegilise  hindamise objeltits on  Rupessaore Linnavalitsuse
10.01.2006 jaanuari karraldusega nr 10 algatatud Kuressaare leanijeama lennuraja

pikenduse detatlplaneering: koostamine Ja selle keskkonnamajn stratesgiline Kindamine™- /

leiame, ot hindamisobjéktiks ei sas olla detailplaneeringu koostamine {sest seda tegevust ei
pea hindama) ja selle keskkonnaméju strateegiline hindamine (hindamise objektiks ef saa
olla hindamine ise)

KSH eemirgiks peab olema: sclgitada, kifjeldada ja hinnata kavandatava tegevuse ja selle

v3imalike alternatiivide seldatavat méju keskkonnale, analtitisids negatiivse maju viltimise ja
leevendamise vaimalus ja 18ppeesmirging teha ctiepanek sobivaima lzhendusvariang;
valikuks, Seega saab hindamise obiektiks olla ainult kavandatava tecevuse tSenfaline méiu
kindlalt piiritletud keskkonna parameetritele. Belnev tshendab, et esmalt mesh clema piiritletud
Kinde] ruum (fennuvilia timbritsey territoorium), mida tBensoliselt tevevuse kaudy
mojutatakse, vilia seloitatud selle ruumi olulised nfitaiad (miira, elukwvaliteet majanduslik
talu/kahiu ine). mis t8endolizelt muutnvad ning hindajale ette antud metoodika ja méddikud.
millega saab iga vastavat asiaoly hinnata 12 mida peab hindamisel kasutam a.

~Eelneva 151t esitamne vastaviiite KSH programmi eelnBu ebakchasusele ka sisulises osas, sest ei

ole jfreitod hfndamisnmg;ammi elementaarioogilisi koostarnispBhimdtisid.

G. Kahtluseid tekitab vaﬁii@ﬁﬁ,mmmpat&mssga—aﬁjekﬁEvstzs — Kuigi ekspert on
avalikustanud vélja antud litsentsi numbri (KMFO0071), jusb aruszamasatuks, kuidas sazb
ekspert eksida i olulistes detaifides KSH programmi eelndu koostamisel, Samuti on
ekspert Maret Jirv _emotsionaalsed hinnangud, mis on DP arutelu protokollifud ja
avalikustafid Kuressaare Linnavalitsuse poolf’, tekitanud olulise kahtluse selle isiku

7 vt Planeerimisseadus § 81z 6 (RT 12002, 99, 579; 2006, 14. 111) ja Olulise runmilise m&juga ohjekiide nimekir
Vabariigi Valitsuse 15, juali 2003, amifrusnrl98 p &

¥Vt Kuressaare lennujasma Jennurgia pikenduse DP ja KMSH protokol. Ol kattesaaday:

httoi/erww kuressanrs. esfaus/ paze=uudized&id=083 &PHPSESSID=g344405¢8 e8] Sod 743 FBaS7e74ceh

20.85.2006.
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FROM ‘Kureszaars Lirmmawal i TEUS

———— e . - ————

‘[ - v8imes olla hindamise] objektiivne: Maret Jirv on viljendanud selgelt toctust arendaja
o Uhele visioonile, kuulutades: Jubaemmehindamisele asumnist alternatiividele kddy ?
Seega egitame vastuviite KSH prosrammi eksperdi subtes ja nduame cksperdi viliavahetamist.

Lisaks teavitame Teid, et esitame Kuresszare Linnavalitsusele jlirgmised taotlused:

. KSH programmi eelnay tagasi litkata kui kalbmaty Ja moodustada yue eelndu Koostamisek;
pédev komisjon;

2. lihtuda uwpe KSH programmi eeladu koostamisel Kuresssare tervisestrateegiast aastani
2010;

3. kaaluda eksperdi viiljavahetamist

4. efte nsha une KSH programmi hindamise kiigus Boeing tiiitpi lennuki maandumine
madalaimal Iubatud kdrguse] ja futisiliselt hinnata (vahetult tajuda maavatiema,
linnavolikogy ja linnavalitsuse likmete poolf) vastava tilelennu majuy,

Palume, et toetate oma personaalse seisukohavotugs KSH suhtes meie kcdanikuaigatust, mis on
suunatud Kuressaare lennuvilja rekonstrueerimisele kogu Kuressasrele parimas v3imalikys
variandis.

Lugupidamisega

Ants Kuningas ja Anns Oolup

Kiesolevale pobrdumisele alla kirjutanud on  Kuressaare tildplaneeringu ja kavandatava
detailplaneeringu, sealhulgas KSH ezindu dokumentidega tutvuriud, asjaga piisavalt kursig ning on
eelneva 3ttu andnud ndusoleky asjas osalemiseks esindajatena lennuraja all elava 29 elanika
Toonved ¥

nUvVIass,

Elanike poolt 03.03.2006 antud volituse originaal asub Kuressaare Linnavalitsuses

————

* vt Maret Tiirv protokollitud sBnavitud, |

[ _ l
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Kuressaare Linnavalitsus

P1

A Kuningas ja pavtnerid OU)
J.Sitiste tee 21
13419 Tallinn 29.mérts 2006.a. nr.3.1-3/127
Arakirjad; 1) SWECO Eesti AS

Toompuiestee 17A 10137

10137 Tallinn

2) Rursssaare Linnavolikogn
Tallinna tn. 10
93815 Kurcssaare

Vastus tacthusele
Kuressaare lennujaama detailplaneeringu ja
keskkonnarn&ju bindamise kohta

Kuressaare Linnavalitsus 10, jaanuari 2006.a. korraldusega nr.10 algatati AS Tallinna Lennnjaama
taotlusel Kuressaare lennujaama lennuraja pikenduse detailplancering koos keskkonnamdju
strateogilise hindamisega asjast huvitatud isiku AS Tallinna Lennujaam finantseerimisel ning kinnitati
detajlplaneeringu lahteseisukohad. Lihtescisukohtade jirgi on detailplaneeringu eesmirgike:
kaslutleda Kuressaare lennuvilia lennuraia pikendamist, hinnata sellega seonduvat keskkonnaméju ja
tépsustada lennuvilja kinnistu piire.

Vastuseks teie ,, Taotluse™ nduetele teatame jirgmist:

1. Vastavalt Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse §-le 13 on kissoleval
ajal koostarnise] eksperdi SWECO Eesti AS-i (asukoht Toompuiestee 17A 10137 Tallinn tel. 660
5432), poolt koos arendajaga AS-ga Tallinna Lennujaama keskkonnam@ju hindamise programm.
Ruressaare Linnavalitsus peab pBhjendatuks esitada Teie ,, Taotluses* toodud seisukohad AS-le
SWECO Eesti nende arvestamiseks keskkonnamajude hindamise programmi koostamisel.

2. Linnavalitsus tostab teie taotiust, et keskkonnamsjude hindamise programmi liilitataks vajaduscl
vajalike mdsdistuste [3biviimine olemasoleva miien, vibratsiooni, Shu-, vee- ja pinnasaaste
vitljaselgitamiseks, .

3. Kuressaare Linnavalitsus on teavitanud Teié taotlusest Kuressaare Linnavolikogu ja AS Tallinna
Lennujaama. '

4. Kéesoleva vastusega saadame Teile Kuressaare Linnavalitsuse 10.01.2006.a. korralduse ar. 10
kisitlotava detailplaneeringu algatamise kohta ithes planeeringu lshireseisukohtadega. ,

5. Téiendavalt soovime selgitada, er Keskkonnam&ju hindamise ja keskkonnajuhtimisstisteemi
seaduse §-le 16 ja 17 kohaselt toimub peale keskkonnamaju hindamise programimi koostamist selle
avalikustamine ja avalik arutelu, mille kdligus on ipaithel Sigus tutvuda programmi ning muude
asjakohaste materjalidega ning esitada programmi kohta ettepanekuid, vastuviiteid ja kiisimusi ning
saada neile vastuseid. Esitamd vastuviidets, ettepanekute, tiiénduste voi parandustega
mittearvestamise!l tuleb seadusekohaselt esitada pahjendatud vastused, Kavandatava tegevuse ala ja
selle naaberkinnisasjade omanikele teatatskse nimetatud avalikustamise menetlusest kirjalikult.

Lisa: Kuressaare Linnavalitsuse 10.01.2006.. korraldus ir. 10 ja selle lisa Iihteseisukohad.

Linnapea
Urve Tiidus

Vilma Kippak

T b R I el o A~ s L MRS
S ST T =—— = = = ————

Tallinna { Tel: 453 3680 Arvelduskonta:

93813 KURESSAARE Faks: 453 3590 10602007390004

Rey. 75023266 _ epostlinn@kuressaare.ce UHISPANK

www.kurcssaare.ee
k)
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Kuressagre Linnavalitsus CLA
Tallinna 10, | GW
93813 KURESSAARE (0

reede, 3. mérts 2006. a.

TAOTLUS

lennuraja  pikendamist  sisaldava  Kuressaare lennyjaama detailplaneeringy  ja
keskkonnamdjude hindamise kohta

I Tulenevslt asjaolust, et Kuressaare Linnavalitsus menetleb Kuressaare lenmuvilja

detailplaneeringut, mis sisaldab lennuradade pikendamist ja on suunatud tingimuste
loomiseks suurema reisijatearvuga  lennukite vastuvBtmisele, juhivad allakirjutamud
tikelepanu jdtgnevale:

1. Lennuvili laieneb elamukvartalite seunas, mitte vastupidi

Kehtiva linnaplaneeringu kohaselt ei olnud ette nahtud lennuvilja ehitiste lafendamist
elamukvartalite simnas, mist8ttu rajasid elanikud vastavalt Kuressaare linna poolt eraldatud
maadele  Marienthali  elamurgjooni  viaikeelamud digusplirases  ootuses, et
keskkonnatingimused jidvad  viikeslamupiirkonnale soodsaks. Nimetatud soodsad
keskkonnatingimused antud plirkonna elanike tahenduses seisnevad ootnses, et Shu, vee ja
pinnzse saastatus, miiratase, vibratsioon ning kolmandate isikute Sigused, seada kinnisasjade
kasutamisega kaasnevatele tegevustele piiranguid, ei hakka nimetatud piirkonnas suurenema,
P3hjusel, et lennuradade pikendamine ja elanikkonna tervisele ning kinnisvara viiirtusele ja
keskkonnale tekkiv kahjulik mdju on otseses pBhjuslikus seoses, on lennuvifia omanik, kui
kahju tekitaja, voiadigusseaduse (vOs) § 2 lg 2 pShimdttest tulenevalt ning VOS § 127 g4
ning VOS § 133 Ig | alusel kohustatud hitvitama, kogu tekkiva kahju.

véimalikke alternatiive eelkdige
piirkonna ¢lanike otsestest elulistest huvides lahtuvalt.

2, Suurernate lenmumasinate vastuvBtmise eesmirgil rengveeritav rada tooh kansa otseste
elamistingimuste halvenemise

Elamistingimuste tdendioline halvenemine seisneb olylises mirataseme, vibratsiooni,

Ghusaaste, pinnasesaaste (lennukikiituse ja heitgaaside t8ttu) ja tSengoliselt ka pinnavete

kaudu pShjavete saaste suurenemises.

Nimetatud elamistingimuste halvenemine on otsene kshju véladignsseaduse (VOS) § 128

Ig 3 thhenduses, mille osas on elanikel digus néuda kahju tekitajalt kohast Ja VOS 136 Ig
3 viisi} perioodiliste maksetena makstavat hitvitust.

3. Lennuraja pikendamine elamukvartali otsesesse lahedusse vihendab kinnisomandi
turuhinda |

Koik otsest elutegevust hiirivad faktorid vihendavad kinnisasj

asja turchinda. Ainutiksi asjaoly,
et kavandatakse wut detailplanceringut lennuradade pikendarmisega seoses, vihendab
Marienthali kvartali kinnisvara viirtust, mistdttu ei ole v&imalik pracgustel elanikel ilma
materiaalset kahju kandmata ka elukoha vahetamise esstirgi! kinnisvara miiia,

Leiame, et keskkonnaméjude hindamisel tuleb seetdttu vilja selgitada ka Kinnisasjade

viidrtuse vihenemine kui kahju VOS § 128 Ig 4 t3henduses (mililgi korral saamata jadv
tulu) ning kehtestada nimetatud kahju kohase hiivitamise tingimused.

Taotlus lennuraja pikendamist sisaldava Kuressoare lesmujuams detailplaneeringu ja keskkonnamttjnde hindamise kohta 3, marts 2006, 8,

6% o /3;:- . Lehti3 leht1
R Y/ TR

LISA 1.y
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IL  Lihtudes eelnevast ja pidades eelkéige silmas, et lennuvilja detailplaneeringuga seoses on

118

vajalik 1ibi viia pohjalik ja kaiki agjaolusid arvestay keskkonnamdjude hindamine, palume
et detailplaneeringust huvitatud isik annaks avalikult teavet alljirgnevate asjaolude kohta:

1. Kavandatav maksimaalne {edaspidi maksimaalvidrtused):
a. Lennusagedus kuude 18ikes, sh vwdrdlus pericodige enne detailplaneeringn
alpatamise taotlust;
b. lennusagedus &SpHevas, sh eraldi &ine ja pHevane sagedus koos
virdlusandmetega kiesoleva aja suhtes;
c. miira, vibratsiooni jm keskkonnasaaste koormuse kasv; jirsk vibratsiooni -
miira tausta muutus ja nende maju inimeste tervisels,
d. saaste m8ju inimeste tervisele
e. muu oluline faktor. ( lennukatastroofi v3imalikkus )
2. Lennundustegevuse laienemise tagajiriel naabruskinnistutele kaasnevad kasutus- jm
plirangud;
Missuguse maksimaalsuurusega lennumasinate vastuvBtmiseks rada kavandatakse;
Mida pakub detailplancetingust huvitatud isik naaberkinnisasjade elanikele kahjulike
mdjude hiivituseks kavandatud maksimaalse lennusageduse talumiseks ja missuguseid
sanktsioone on ndus taluma, kui iHletatakse planeeritud meksimaalviirtused.

B

Allakitjutanud teavitavad, et kavandavad komaldada mifrtsis-aprillis avaliku koosoleku
lennuvilja detailplaneeringu algatamise ja keskkonnamajude hindamisega seonduyva

aruteluks, eesmirgiga saada detailplanceringust huvitatud isikute]t ja linnavalitsuselt
objektiivset teavet kavandatava kohta,

Tulenevalt Gilaltoodust taotleme:

1. votta keskkonnamdjude hindamisel arv
seisukohad;
2. viia lennuviljs méjupiirkonnas Iibj madtmised olemasoleva wilra, vibratsiooni,

8hy-, vee- ja pinnasesaaste viiljaselgitamiseks, et tagada vajadusel objektiivsed
virdlusandnied;

3. teavitada kicsolevast taotlusest detailplanceringust huvitated isikaid ja
Kuressaare linnavolikegu,

4. teavitada  allakirjutanuid - kirjalikolt keskkonnamajude
lahteiilesandest ja selle kiligus hinnatavatest parameetritest

esse  kilesolevas taotluses esitatud

hindamige

Kirjalik vastus kiesolevale tastlusele palume saata meie poolt volitatud ritthingule:
A- Kuningas ja partnerid OU, aadressil J, Sttiste tee 21, 13419 Tallinn

_Lugupidamisega
"% 1 Bes-ja p?rﬁgghngﬁﬁ)mi isikukood aadress allkiri

/. Anne. ©COL P bH 4 100301 Browler bl 28 I“—m _
2 \THHEO Onfis P 393 o7 dsvotl Sinjfle 3~ | oz [
5. [PAUL LEEMET 126204020037 Stuilille (f Rloscec P~ -
T LU Lie LEEMET Yoot 240036 suililly 41 Brecritf

Teotlas kennraja pikendamist sisaldava Kuressanre fenujaama detailplanceingy ja keskkonnamsjude hindamise kohta 3, mérs 2006, a.

Lehti 3 leht 2
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Keskkonnamaju strateegilise hindamise programm

Austatud hirra Kuningas

Strateegilise planeerimisdokumend; - Kuressaare lennujaama lennuraja pikenduse
detailplaneeringu koostaja on SWECO Eesti AS ja strateegilise planeerimisdokumendi
elluviimisega kaasnevat keskkonnamdju hindamist Juhib SWECO Eesti AS juhtiv
konsultant, keskkonnaekspert Maret Jary. Jarelevalvet detailplaneeringu elluviimisega
kaasneva keskkonnamaiju strateegilise hindamise iile teostab Keskkonnaministeerium.

KeSkkonnamﬁju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi KeHJS)
paragrahv 37 1dikest 4 kohaselt on igatihe]  digus keskkonnamaju Strateegilise
hindamise (edaspid; KSH) programmi avaliku véljapaneku ja avaliku arutelu ajal
tutvuda programmi ja strateegilise planeerimisdokumend;i elluviimisega kaasnevat
keskkonnam&ju kisitlevate muude dokumentidega, esitada programmi  kohta
ettepanekuid, vastuviiteid ja kiisimusi ning saada neile vastuseid.

Sama paragrahvi 16ike 5 kohaselt teeb strateegilise planeerimisdokumendi koostaja
koostsos eksperdiga avaliku véljapaneku ja avaliku arutelu gjal esitatud ettepanekute ja
vastuvédidete alusel keskkonnamdju strateegilise hindamise programmis vajalikud
parandused ja tiiendused. Ettepanekute ja vastuviidete arvessevdtmist kirjeldatakse
ning arvestamata jatmist pGhjendatakse tiiendatud programmis v3i selle lisas.

Kirjalikele kiisimustele vastatakse liht- v3; téhtkirjaga.

Programmi avalik véljapanek toimus ajavahemikul 18.05.2006-05.06.2006. Selles
ajavahemikus esitati seadusega sitestatud korras programmi kohta vaid tiks kirjalik
dokument s.o. Teie 2. juunil 2006 koostatud kiri. Samas on joudnud Sweco Eesti AS
kitte ka Teie 23. mai 2006 elektronkirjaga péordumine Kuressaare Linnavolikogu
litkmete poole ning 3. mirtsil 2006 koostatud 29 linnakodaniku allkirjaga pdordumine
Kuressaare Linnavalitsuse poole, mille Kuressaare Linnavalitsus 29 mértsil 2006.a.
oma kirjaga nr 3.1-3/127 edestas planeeringu koostajale kuj seisukohad, mida vsiks
KSH programmi koostaja arvestada.
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Kéesoleval hetkel tegeleb KSH t66grupp programmi kohta esitatud ettepanekute ja
vastuvdidete analtilisimisega, mille kéigus analtitisime lisaks avalikul arutelul tehtud

ettepanekutele kaiki eelnimetatud kirjades esitatud ettepanekuid.

3. mérts 2006.a. 29 linnakodaniky p66rdumises Kuressaare Linnavalitsuse poole, 23.
mail 2006 Kuressaare Linnavolikogu litkmetele saadetud elektronkirja manuses ja 2.
Juuni 2006.a. kirjas ~Ettepanekud ja taotlused Kuressaare lennuvilja KSH programmi

eelndu suhtes™ kiisimusi e; olnud,

ui KSH t68grupil on programmi tdiendused valminud esitab KeHJS § 39 Isike 1
kohaselt SWECO Eesti AS tdiendatud programmi koos selle kohta esitatud
ettepanekute, vastuviidete ja kiisimustega, nende arvestamise selgituste, arvestamata
Jatmise pShjenduste ning programmi avaliku arutelu protokolliga KSH Jérelevalvajale
heakskiitmiseks. Sama paragrahvi 18ike 2 kohaselt teeb Keskkonnaministeerium otsuse
KSH programmi heakskiitmise v6i heakskiitmata jdtmise kohta ja teavitab sellest [iht-
v0i tdhtkirjaga planeerimisdokumend; koostajat 14 pieva: Jooksul, arvates kdesoleva
paragrahvi I5ikes 1 nimetatud dokumentide saamisest.

Kéik KSH kisitlevad materjalid avalikustatakse operatiivselt Kuressaare kodulehe
aadressil:
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Austusega
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