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Saaremaa, Nasva kiila, Luha kinnistu
detailplaneeringu liiklusuuring

we are road safety
Make a difference www.erscharter.eu



1. Uldinformatsioon
Planeeritav maa-ala, Luha kinnistu (34804:001:0095), asub Saaremaal Nasva kiilas.
Juurdepaas kinnistule on kohaliku tee Lahe tdnav (2700093) kaudu, mis 18ikub riigiteega 77
Kuressaare-Saare. Planeeringu seletuskirjas on toodud planeeringu llesanded:

[ ]

e ehitusdiguse maaramine planeeritavale krundile;

e juurdepaasude maaramine planeeritavale krundile;
e vajalike kommunikatsioonide lahendamine;

e kitsenduste ja servituutide vajaduse maaramine;

e keskkonnatingimuste seadmine.

Pilt 1 Saaremaa, Nasva kiila, Luha kinnistu asukoht ja juurdepaas kinnistule.

krundi kasutamise sihtotstarbe maaramine planeeritavale krundile;
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Liiklusuuringu eesmark on anallilisida juurdepaasutee olukorda olemasolevas olukorras ja
hinnata DP rakendamise mdjusid liikluskeskkonna osas.

Lahe tanav on 2,8-3,2 meetrit lai, talvistes oludes on lumest lahti likatud teeosa laius samuti
ligikaudu 3 meetrit. Suurim lubatud sdidukiirus on 30 km/h (ala liiklusmargiga). Teemaa laius
on koige kitsamas kohas Lahe ténav 4 juures 2,5 meetrit (Maa-ameti katastrikaarti andmed).
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Kovakattega teeldik on tugimaantee 77 ristmikust kuni Lahe tanav 10 kinnistuni.
Umberpédramise kohta Lahe tinava |8pus ei ole, selleks on vdimalus Lahe tinav 8
juurdepaasu ristmikul.

2. Liiklusanaliiiis

2.1 Liiklusloendus ja olemasolev liiklus
Lihiajaline liiklusloendus teostati valitdode ajal 23.02.2018, reedesel nadalapaeval kell
12:30-13:30. See oli paev enne riigipliha, st. tegemist oli liihendatud to6paevaga.

Pilt 2. Liiklusloenduse tulemused riigitee 77 ja Luha tn ristmikul, 23.02.2018 12:30-13:30 (reedene paev, enne
riigiptha).
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Saaremaa, Nasva kiila
23.02.2018 12:30-13:30
Fisiline liiklussagedus (a’h)

Teeregistri andmetel on riigitee 77 Kuressaare-Saare Nasva kula labiva I6igu aasta keskmine
dopaevane liiklussagedus (AKOL) 2866 a/66p, millest 2% on veoautod ja bussid ning 1%
autorongid. Lahim liiklusloenduste pusiloenduspunkt asub tugimaanteel 78 Kuressaare-
Kihelkonna-Veere km 5,1 Parila kiilas. Plsiloenduspunkti andmete t66tlus naitab, et Lahe
tanaval liiklusloenduse ajal (12:30-13:30) oli 30-nda tipptunni tegur 63% ehk tipptunni liiklus
tee 77 ja Lahe tanav ristmikul on ligikaudu 30% vorra suurem. Seda on vaja teada ristmiku
labilaskvusarvutuste jaoks ning tabelis Lisas 1 tabelis 1 on loendusandmeid suurendatud 37%
vdrra. Loendustunni osa AKOL-ist on 8,1% (loendusest arvutatud AKOL oleks seega 3703
a/606p) ning hinnanguliselt on Teeregistri andmed liiklussageduse kohta tegelikkusest
vaiksemad.

2.2 Lahe tanava tagamaa ja liiklus

Lahe tanava tagamaa moodustavad need, kes Lahe tdnavat kasutavad. Lahe tdanavalt
juurdepadsuga on hetkel 24 kinnistut (Lahetn 1, 2, 23, 3,4, 5, 6, 7, 8, 10, 11, 13, 15, Lahe
poik 1,2,3,0jatn1,2,3,4,5,6,7,9), hoonestamata elamumaa sihtotstarbega kinnistuid on
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1 (Oja tn 8). Lisaks on veel 3 maatulundusmaa sihtotstarbega kinnistut, mis on hoonestuse
eeldusega (Oja tn 10, Tuuliku ja Oidu). Kalde kinnistu (elamumaa) on kuju tottu
eraldiseisvaks hoonestuseks sobimatu. Kinnistutel on tldjuhul tiks majapidamine.

Olemasoleva liikluse hindamisel, [ahtudes 24-st majapidamisest, on teoreetiline
maksimaalne Lahe tanava liiklussagedus 48 a/h — st. igast majapidamisest sdidab hommikul
toole (kooli, jne) 2 autot. Sama liiklussagedus oleks ka Ghtusel tipptunnil, ainult vastupidises
suunas. Teoreetiline maksimum selleparast, et kdik ei Iahe hommikul (autoga) todle
(pensionarid, thistransport) ja ei sGida tagasi koju 0htusel tipptunnil.

Loenduse hetkel oli Lahe tn algusosa liiklussagedus 12 a/h ning labilaskevéime arvutuste
jaoks 30-nda tipptunni liiklus 19 a/h.

3. Liikluse prognoos koos Luha DP objektidega

Luha kinnistu DP pdhijoonisel (13.11.2017) on ndidatud 5 parkimiskohta ning vdike ala
juurdepaasutee I16pus (llihiajaine peatumine, imberpodramise koht). Seletuskirjas on
toodud, et maksimaalne kiilastajate arv territooriumil on kuni 22 inimest (puhkemajad ja
kampingumajad). Autoliikluse seisukohalt, teoreetiliselt vdivad kdik 22 inimest tulla oma
isikliku sdiduautoga ja kui Uritus algab kindlakslepitud ajal, siis saabuvad kdik need 22
sOidukit suhteliselt lihikese ajaperioodi sees (15-30 minutit). Kindlasti ununes kellegi midagi
olulist koju ja seet6ttu on vaja samal ajavahemikul soita kohalikku poodi (n6. hambaharja
ostma).

Labilaskvusarvutustes oleme kasutanud seda teoreetilist maksimumi ning lisanud
olemasolevale liiklusele tdiendava liikluse siseneval suunal 22 a/h ning valjuval suunal 8 a/h.
Tulemused on lisas 1 tabelis 2.

Urituse I8ppedes vdivad k&ik inimesed ka (ihe tunni sees lahkuda ning selles prognoosi osas
oleme olemasolevale liiklusele lisanud alalt valjuva liiklusvoo 22 a/h. Tulemused on lisas 1
tabelis 3.

Ristmiku labilaskvusarvutused naitavad, et ka tdiendava liikluse lisamisel on ristmiku
teenindustase A, labilaskevdime reserv on 466-474 a/h. Ristmiku teenindustase langeb
tasemele E (vasakpoore Lahe tdnavalt Kuressaare poole) alles peatee liikluse kahekordsel
suurendamisel.

DP koostajale on siiski soovitus parklakohtade arvu suurendada, kuna antud puhke- ja

kampingumajade arvu juures jaab 5 parklakohta vaheseks. Hinnanguliselt oleks vaja kuni 15
parklakohta, kuid osa neist vdib olla haljasalal (tugevdatud pdhjaga muru).
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4. Ettepanekud DP ala liiklusskeemi osas

Ettepanekute tegemise on lahtutud eeldusest, et Nasva kiila puhul on tegemist tiheasutuse
alaga ning pohimotete ja tehniliste parameetrite osas on kasutatud Eesti Vabariigi standardit
EVS 843:2016 Linnatanavad (edaspidi seletuskirjas EVS).

Lisaks on kasutatud AS Teede Tehnokeskus t66 2005-20 , Liikluse rahustamise tehniliste
vahendite anallils ja soovituste tapsustamine nende kasutamiseks” materjale.

EVS tabelis 6.7 on toodud juurdepaasuteede ristldiked. Ule 20 eramuga juurdepaisul
(kvartalisisene tanav) on ldhtetasemel ,,hea” sGidutee laius 4,5 meetrit. See tdhendaks
olemasoleva Lahe tanava laiuse suurendamist 1,0-1,5 meetri vorra. Funktsionaalselt
muudaks see Lahe tdnava autosdbralikuks tanavaks, mis ei pruugi sobida olemasoleva
elukeskkonnaga. Samuti oleks vaja 4,5 meetri laiuse tdnava ehitamiseks sisselGikeid
kinnistutesse, mis eeldab tGhiskondlikku kokkulepet kdigi asjasse puutuvate osapoolte vahel.

Liiklusuuringu koostaja hinnangul on Lahe tanaval sobilikud kaks liikluskorralduse varianti:
Variant A — Lahe tanav laiendada 4,5 meetrini kuid ainult kasutades nn. 2 — 1 sdiduraja
meetodit. 2-1 sdiduraja peamine idee on selles, et vastutulev auto peab 3,0 meetri laiuselt
sdidurajalt kdrvale 1,5 meetri laiusele jalakaijate osale sGitma ning vajadusel liikuma jalakaija
kiirusega. Variandi A juures on positiivne, et jalakadijatele tekib oma tsoon, kus turvalisemalt
liilkuda. Sobiv s&idukiirus on 20 km/h (dueala kiirus). Tanava laiendamine 4,5 meetriseks
otstarbekas kuni Oja tdnavani.

Pilt 3. Variant A, naide 2-1 sdiduraja meetodist.

L 4 N

Variant B — rajada Lahe tn moddumislaiendid. Lahe tédnava pohiosa jaab sama laiaks, kuid
rajatakse moddumislaiendid. Moodumislaienditeks saab kasutada ka olemasolevaid hoovide
sissesdite, kuid nende pikkus tuleb (le vaadata ja vajadusel rekonstrueerida.
Moodumislaiendi tdisosa minimaalseks pikkuseks on 6 meetrit, millele lisanduvad kaldosad.
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Moodumislaiendi kaldosade rajamisel vdib arvestada suhtega 2:1 (1 meeter kdrvalsuunas
tdhendab 2 meetrit pikisuunas).

2

Juurde
asfalteeritavad

laius 1,5 meetrit
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Eraldiseisva moddumislaiendi nurgad on vajalik tahistada (tdhipost, markiirritv vms), et
liiklejal oleks ettekujutus laiendi geomeetriast, samuti on see oluline talihoolde jaoks.
Moodumislaiendite omavaheline paigutus peab olema Uldjuhul kordamoéoda (ihel ja teisel
teepoolel ning nende omavaheline kaugus selline, et (ihest méddumislaiendist on ndha
jargmist. Olemasolevad ristmikud (Oja tn, Lahe tn 8 juurdepads) on samuti kasutatavad
moodumislaienditena.

4.1 Liikluse rahustamise pohimoétted Lahe tanaval

Liikluse rahustamise pdhimdtete osas on EVS joonisel 8.13 toodud prioriteedid, millest
lahtuvalt peab liikluskeskkonda kujundama. Lahe tanav funktsioon vastab kdrvaltdnava
omadustele — suurim lubatud kiirus kas 20 v&i 30 km/h. Esimesel juhul (20 km/h) on
prioriteetne jalakaija, teisel juhul (30 km/h) on prioriteet sdiduautodel.

Oluline on teada, et tee laiendamisel kasvab ka sGidukiirus — kas seda Lahe tanaval
soovitakse? Liiklusohutusele mdjub see kindlasti halvasti.

Valida on kahe eelpool toodud variandi A ja B vahel, kuid tee laiendamise korral ei ole
moodasdidu laiendeid vaja. Lisaks voib kasutada teisi liikluse rahustamise vétteid,
ettepanekud selles osas on toodud joonisel STR-01.

- tostetud ristmikud (EVS joonis 8.17);
- kiinnised (EVS tabel 8.15, kiirusel 20 km/h t66tavat kinnist ei ole EVS-is olemas, kasutada
vaiksemat 3 meetri pikkust kiinnist);

- teeddrsed nahtavad takistused (postid) - ei ole Eestis palju kasutatud kuid nende eesmark
on kitsendada liikumisruumi (tekitada pudelikael) ja seeldbi vahendada ka kiirust (ei saa
mooda teepeenart kiirust vahendamata tksteisest médduda). Allpool oleval pildil on selline
kitsendus Tallinnas, Raudtee tanaval (liiklussagedus tipptunnil ligikaudu 100-150 a/h):

OB
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5. Kokkuvote

Luha kinnistule ette ndhtud puhkekeskuse liiklus ei tekita taiendavaid probleeme Lahe
tdnavale ja lahiala tanavavorgule. Liiklussagedus Luha kinnistul toimuvate Urituste ajal
suureneb, kuid Lahe tanav suudab teenindada hinnanguliselt ka kuni 100 a/h liiklusvooge
(EVS tabel 4.3 kvartalisisene ténav, labilaskevoime 50-600 a/h). Liiklusprognoosi jargi on
liikluse maksimaalne liiklus Lahe ténaval 40 a/h, Lahe tanava ja tugimaantee 77
labilaskevdime reserv >400 a/h ning ristmiku teenindustase on igas variandis A.

Vajalik on kasutada liikluse rahustamise votteid, sGltumata sellest, kas tanavat laiendatakse
vOi mitte. Peamine eesmark on séidukiiruse madalal (20 km/h) hoidmine.

Valjaspool Lahe tdanavat ja Luha DP ala - liiklusohutuse seisukohalt tuleks Lahe tn vastas olev
valjasoit kohaliku kaupluse juurest tavaliiklusele sulgeda, valjasoit lubada ainult kaubaautole.
Probleem on nahtavusega (paremale) kergliiklusteele ning ka otsesuunas Lahe tdanavale

sOitmisega (piiratud ndahtavusega kérvaltee suund).

06.03.2018

Tarmo Sulger

diplomeeritud teedeinsener, tase 7
Stratum OU

6659462
/allkirjastatud digitaalselt/
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Lisa 1. Tabel 1. Libilaskvusarvutus olemasolevas olukorras (30-s tipptund 2017).

T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik: Tugimaantee 77 - Lahe tanav Kuupdev. 23.02.2018
Analllsi teostas: Tarmo Sulger Analuisitav periood: 30-s tipptund 2017
Projekt nr.: Luha kinnistu detailplaneeringu liiklusuuring Saaremaa, Nasva kiila.
Voogude jagunemine

Peatee  T77

T77 (Kuressaare)

Kallel 0%
0|

+— s

np — » ﬁm

T77 (Saare)

N3 —; 4_‘ ’_>
nz nNg Peatu ja anna teed
V= 50 km/h X Anna teed
Kalle| 0] %
Korvaltee Lahe tanav
oogude jagunemine
Suund nr. 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 146 8 3 311 3 5
Taandatud liiklussagedus sa/h 148 8 3 318 3 5
1. PP kénalteelt > ng
Segav woog N 1/2n3+n,= 150|a/h
Kriitiline tiihik T, Te= 5|s
Véimalik sagedus C, Cpo= 1250|sa/h
Labilaskwis Cry Cimo=Cpo= 1250]sa/h
2. VP peateelt v M
Segav voog N N3+ny= 154|a/h
Kriitiline tihik T, Te= 5|s
Véimalik sagedus C, Cpa= 1242(sa/h
Kasutustase z; jaaktegur P (m4/Cps)*100= 0,2|P4=
Labilaskws C,, Cinma=Cps= 1242|sa/h
3.VP kénvalteelt +— n7
Segav woog n¢ 1/2ng+ny+ns+n,= 464|a/h
Kriitiline tihik T, Te= 6|s
Véimalik sagedus C, Cor= 491|sa/h
Labilaskws Cry Corr=Cor*Pa= 491]sarh
Csn= (M7+mMg)/(M7/Cpy7+Mgy/Cryo)

Suund m; (sa/h) Cm (sa/h) Csy (sa/h) Cr=Cm-m;j] Cr=Csy-m (sa/h) T

7 3 491 488 A

9 5 1250 791 1245 783 " A

4 3 1242 1239 A
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Lisa 1. Tabel 2. Libilaskvusarvutus DP ala liiklusega (iiritusele saabumine).

T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik: Tee 77 - Lahe téanav Kuupdev. 23.02.2018

Anallusi teostas: Tarmo Sulger Anallusitav periood: prognoos DP-ga (saabumine)
Projekt nr.: Luha kinnistu detailplaneeringu liiklusuuring Saaremaa, Nasva kila

Voogude jagunemine

Peatee  T77

T77 (Kuressaare)

Kallel 0%
0|

+— s

np — » ﬁm

T77 (Saare)

U0
n; Nng Peatu ja anna teed
V= 50 km/h X Anna teed
Kallelj %
Korvaltee Lahe tanav
oogude jagunemine
Suund nr. 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 146 30 3 311 5 11
Taandatud liiklussagedus sa/h 148 30 3 318 5 11
1. PP kénvalteelt > ng
Segav woog N 1/2n3+n,= 161|a/h
Kriitiline tuhik T Te= 5|s
Véimalik sagedus C, Cpo= 1230|sa/h
Labilaskwis Cry Cimo=Cpo= 1230]sa/h
2. VP peateelt v M
Segav voog N N3+ny= 176|a/h
Kriitiline tihik T Te= 5|s
Véimalik sagedus C, Cpa= 1203(sa/h
Kasutustase z; jaaktegur P (m4/Cps)*100= 0,2|P4=
Labilaskws Cp, Cinma=Cps= 1203]sa/h
3.VP kénvalteelt 1 n7
Segav voog Nn¢ 1/2nz+ny+ns+n,= 475|a/h
Kriitiline tihik T Te= 6|s
Véimalik sagedus C, Cor= 479|sa/h
Labilaskws Cry Corr=Cor*Pa= 479|sarh
Csn= (M7+mMg)/(M7/Cpy7+Mgy/Cryo)

Suund m; (sa/h) Cm (sa/h) Csh (sa/h) Cr=Cm-m;j] Cr=Csy-m (sa/h) T

7 5 479 474 A

9 11 1230 826 1219 810 A

4 3 1203 1200 A
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Lisa 1. Tabel 3. Liabilaskvusarvutus DP ala liiklusega (iirituselt lahkumine).

Ristmik: Tee 77 - Lahe tanav Kuupaev. 23.02.2018
Analllsi teostas: Tarmo Sulger Analuisitav periood: prognoos DP-ga (lahkumine)
Projekt nr.: Luha kinnistu detailplaneeringu liiklusuuring Saaremaa, Nasva kila
Voogude jagunemine
Peatee T77
T77 (Kuressaare) «— s T77 (Saare)
Kallel 0% N — ——L Kalle %
e LA |
nz ng Peatu ja anna teed
V= 50 km/h X Anna teed
Kallel 0]%
Korvaltee Lahe tanav
Voogude jagunemine
Suund nr. 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 146 8 3 311 25 5
Taandatud liiklussagedus sa/h 148 8 3 318 25 5
1. PP konvalteelt > ng
Segav voog N 1/2nz+n,= 150|a/h
Kriitiline tuhik T Te= 5|s
Véimalik sagedus C, Cpo= 1250|sa/h
Labilaskws Cry Cing=Cpo= 1250|sarh
2. VP peateelt $ Ny
Segav voog Nn¢ Nz+n;= 154|a/h
Kriitiline tuhik T Te= 5|s
Vaéimalik sagedus C, Cps= 1242|sa/h
Kasutustase z; jadktegur P (M4/Cps)*100= 0,2|P4= 1,000
Labilaskws Cp, Cma=Cps= 1242]sa/h
3.VP korvalteelt < n7
Segav woog N 1/2nz+ny+ns+ny= 464|a/h
Kriitiline tuhik T Te= 6|s
Véimalik sagedus C, Cor= 491|sa/h
Labilaskwis C, Crm7=Cpr*Pa= 491fsash
Csn= (M7+Mg)/(M7/Crn7+Mg/Crng)

Suund m; (sa/h) Cm (sa’h) Csu (sa/h) Cr=Cm-mj| Cr=Csy-m (sa/h) T

7 25 491 466 A

9 5 1250 546 1245 516 " A

4 3 1242 1239 A

Saaremaa, Nasva kiila, Luha kinnistu detailplaneeringu liiklusuuring. Stratum 2018.

10



